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CARACTER

ISTIQUES

DES MODELES DE 1950 A 1954

MOTEUR

Type : flat-twin, 4 temps, refroidissement par air.

Alésage : 62.

Course : 62.

Cylindrée : 375 cc.

Puissance fiscale : 2 CV.

Puissance effective : 9 CV a 3.500 t/mn.

Cylindrée a la tonne : 758 cc.

Puissance au litre : 24 CV.

Rapport poids/puissance : & vide, 55 kg au CV ;
avec quatre passagers, 88,6 kg au CV.

Rapport volumétrique : 6,2 a 1.

CULASSES : Alliage léger, forme hémisphérique.

‘CYLINDRES : Fonte, non chemisés.

PISTONS : Alliage léger.

SEGMENTS : Etanchéité, 62 X2 ; racleur, 62X3,5.

BIELLES : Montées sur coussinets : alésage pied de
bielle, 20 — 0,020.

-+ 0,015.

SOUPAPES : Disposées en V en téte, tiges et culbu-
teurs.

RESSORTS DE SOUPAPES : Longueur libre, 38
mm.

Tarage sous 38 a 40 kg, longueur 24 mm.

Tarage sous 18 a 20 kg, longueur 31 mm.

SIEGES DE SOUPAPES :

Angle soupapes admission, 120° ;

Angle soupapes échappement, 90° ;

Portée de la soupape, 0,9 & 1,5 mm.

CULBUTEURS : Jeu a froid admission, 0,15 mm ;
échappement; 0,20 mm.

ARBRE A CAMES : Unique, dans le bloe, commandé
par pignons.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION : Par pignons
repérés.

ALLUMAGE

Par batterie 6 V - 60 A-H.

Allumeur a double came.

Ecartement des contacts : 0,4 mm.

Avance a lallumage : automatique centrifuge.

Angle d’action : entre 16 et 19 degrés.

Calage de l'allumage : 6 & 8 degrés d’avance.

Ecartement des électrodes : 0,5 mm.

Bougies recommandées : Floquet, série 101, & élec-
trodes renforcées.

GRAISSAGE .

Sous pression par pompe a huile & pignons concen-
triques.

Pression d’huile normale a 3.500 t/mn du moteur
avec huile & 80° : entre 2,900 et 3,200 kg.

Jeu latéral des pignons de pompe a huile :'0,04 3
0,06 mm.

CARBURATEUR

SOLEX, type inversé 22 ZACL
Buse : 16,5.

Gicleur principal : 65.

Tube émulsion : N* 15.
Automaticité : 210.

Gicleur starter : 125.

Ralenti air : 200.

Ralenti essence : 40.

Pointeau : 1,5.

Flotteur : 12 gr.

EMBRAYAGE

Tarage des ressorts d’'embrayage : longueur libre :
33,7 mm ; longueur Sous charge de 25 & 27,5 kg : 25 mm.

BOITE DE VITESSES.:

Nombre de vitesses : 4 marche AV (silencieuses et
synchronisées), 1 marche AR.

Rapports en 1™ vitesse : 25,96 ;

Rapports en 2° vitesse : 12,53 ;

Rapports en 3° vifesse : 7,46;

Rapports en 4° vitesse : 5,68;

Marche arriére : 23.05.

DIFFERENTIEL

Par couple conigue spiral.
Rapport : 3,87 a 1.

ROULEMENTS PRINCIPAUX

EMPLACEMENT DIMENSIONS REFERENCES
BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL :
Roulement arriére d’arbre de commande .......... 25 X 52 X 15 Ne° 620002
Roulement avant d’arbre de commande .......... 20 X 42 X 8 | N° 620008
Roulement double d’arbre primaire (AR) .......... 20 X 52 X 57 X 22,2 | N° 620013
Roulement double de pignon d’attaque (AR) ...... 20 X 52 X 57 X 22,2 | N° 620013
Roulement double de pignon d’attaque (AV) ...... 25 X 52 X 18 Ne 620014
Bille de verrouillage des vitesses @ 7T mm .......... Ne 27095
Roulement & rouleaux coniques de différentiel ...... 35 X 72 X 17 N° 89964
Roulement d’arbre de différentiel .................. 25 X 52 X 15 N© 10482
Aiguille de coussinet de croisillon .................. 3,175 X 9,5 N° 380466
ESSIEUX AV ET AR :
Roulement double & contact oblique de moyeu ...... 85 X T2 X 27 “N° 620011
Roulement & galets coniques de traverse d’'essieu . ... 95 X 63,5 X 20 SKF Nv 620012 (1" type)
s » » ' ./ 95 X 63,5 X 17 Timken N° 620042 (2° type)




FREINS
FREINS AU PIED
Hydrauliques Lockheed sur les quatre roues.
Diameétre des tambours AV, 200 mm ; AR, 180 mm.

FREIN A MAIN
Mécanique par cables sur les roues AV,

DIRECTION

" Volant a gauche commandant les roues par pignon
et crémaillére.

SUSPENSION

4 roues indépendantes supportées par 4 bras oscil-
lants longitudinaux ; .

Suspension par ressorts hélicoidaux et ressorts en
spirale anti-galop.

AMORTISSEURS

Constitués par 4 frotteurs garnis et 4 batteurs a
inertie.

CAPACITES

Réservoir d’essence : 20 litres.
Huile moteur : 2 litres.
Eté o o 2
Hiver demi-fluide : SAE 20 détergente.
Huile boite de vitesses et différentiel : 1 litre type
‘extréme pression (genre Mobiloil GX).

DIMENSIONS GENERALES ET POIDS

Voie AV et AR . .. ... 1,26 m.
Empattement ..... e 280 s
Largeur hors tout ... .... 1,48 m.
Longueur hors tout .. 3,78 m.
Hauteur totale ... .. 1.2 1,60 m.
Poids & vide ......... ... 498 kg.

PERFORMANCES

Vitesse maxima avec 2 passagers : 72 km/h.

Vitesse maxima avec 4 passagers : 66 km/h. °

Consommation essence aux 100 km : 4,2 litres envi-
ron.

COUPLES DE SERRAGE

Ecrous fubulures admission et échapp. 2 m/kg
Ecrous deculasse .................... 2,5 m/kg
Vis volant moteur .................. ‘3 m/kg
Goujons fixation boite de vitesses .... 0,700 m/kg
Vis couvercle pompe & huile .......... 1 m/kg
Ecrous de fixation des goujons de paliers 4,5 m/kg

Vis de fixation de la couronne de différ. 4 a 5 m/kg

Ecrou de bride arbre intermédiaire .... 2,5 2 3 m/kg
Ecrou de blocage arbre secondaire .. .. 10 m/kg
Ecrous des tambours de frein AV . ... 2,5 m/kg
Ecrou de bras de suspension AV ...... 8 a 8,5 m/kg
Ecrou de fixation moyeu AV ........ 15 a 20 m/kg
Ecrou de fixation moyeu AR ........ 14 m/kg
Ecrou collier tube direction .......... 1,9 m/kg
Ecrou des rotules direction .......... 4 m/kg

Bague écrou de moyeu AR .......... 15 & 20 m/kg
Ecrous de fixation des batteurs ...... 6 m/kg

PEINTURE

ANCIENNE TEINTE
Carrosserie : AC 109 PYROLAC.
Roues : AC 115 PYROLAC.
NOUVELLE TEINTE :

Carrosserie : AC 118 MERVILLE ou LEFRANC.
Roues : AC 113 DUROUX.

Coupe longitudinale du moteur




CONSEILS PRATIQUES

A CITROEN 2 CV n’étant pas une voiture congue selon des principes clas-
siques, nous ne pouvons Fas, dans cette étude, suivre exactement |'ordre
habituel.

Une mise au point s'impose avant tout :

La CITROEN 2 CV n'a pas été prévue pour étre réparée ; les pieces dites
« de réparalion » sont inexistantes. En cas d’avarie quelconque, on démonte et
on remplace l'organe défectueux, avec possibilité de pratiquer |’échange stan-
dard s'il est de quelque importance.

Inutile donc de publier les cotes des différentes piéces susceptibles de s'user
puisqu’elles ne peuvent éire remplacées que par des piéces de méme modele.

L’étude qui va suivre comprendra donc surtout les réglages et vérifications
et le démontage et remontage de chaque organe, établi dans 'ordre chronologi-
que le plus facile et le plus pratique.

Dans plusieurs cas, il n’existe pas de moyen sir pour contréler I'alignement
d’une piece (bras de suspension par exemple) sans posséder le montage spécial
CITROEN. Il y aura donc lieu de s'adresser, dans cefte circonstance, a un
concessionnaire CITROEN ou au service « Réparation » de ladite Société.

1. - VERIFICATIONS ET REGLAGES NE NECESSITANT
PAS DE DEMONTAGES IMPORTANTS

dans une bobine normale, la naissance du courant haute
ALLUMAGE tension dans le circuit secondaire.

La Citroén 2 CV est équipée d'un dispositif nouveau Circuit secondaire : Celui-ci est constitué pratique-
d’allumage composé d’un allumeur et d'une bobine 2 ment par 2 bobines fil fin connectées en série, et c’est
2 sorties secondaires (voir fig. 2). ici que nous attirons Pattention sur les particularltés

Ce dispositif d’allumage offre la particularité de ne de cette bobine. e
nécessiter aucune distribution du courant haute fen- Contrairement aux bobines habituelles dans lesquel-
sion, donc pas de distributeur rotatif, quoique le mo- les une extrémité secondaire est reliée au primaire en
teur comporte deux cylindres. vue du retour du courant haute tension par Yintermé-

diaire de la batterie et de la masse, les deux sorties
de ce secondaire sont parfaitement jsolées et aboutis-
sent toutes deux aux pornes connectées chacune a4 une

Fong:honnement bougie du moteur. h
Circuit primaire : Tout comme dans un dispositif Comme Yindique le schéma, Dlétincelle se produit
d’allumage ordinaire, le courant fourni par la batterie simultanément aux deux bougies, étant provoquée par
traverse le contact du tableau de bord, I’enroulement une seule et méme rupture et, en conséquence, par le
primaire, puis les contacts du rupteur, le retour a la passage d'un seul et méme courant ; celui-ci sortant
batterie étant assuré par la masse du chissis. Clest la suivant les fleches, par June des prises secondaires,
rupture de ce circuit, par Paction de la came de l'allu- passe par la bougie 1 (cylindre dont elle assure l'allu-
meur comportant deux bossages, qui provofue, comine mage), de Yélectrode isolée a la masse, rejoint par
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cette masse, la bougie 2 qu'’il traverse dans le sens
masse-électrode centrale, pour revenir & l’autre borne
du secondaire terminant ainsi son circuit.

Il est & noter que dans ce cas, le cylindre de la bou-
gie 2 est a fin d’échappement et que cette derniére ne
fait office que de simple disrupteur, le role relatif des
deux bougies étant, bien entendu, inversé un tour mo-
teur plus tard, c’est-a-dire lorsque la rupture sera pro-
voquée par le 2° bossage de la came (le courant secon-
daire passant toujours dans le méme sens).

*

NOTE IMPORTANTE :

Ne jamais essayer de faire tourner le moteur sur un
seul cylindre en débranchant une bougie, La bobine au-
ruit son secondaire en circuit ouvert et des étincelles
jailliraient a Uintérieur, ce qui la mettrait hors d’usage.

Contrdle de P’avance

Le capot étant ouvert : -

Brancher un fil avec lampe témoin entre la masse et
la borne marquée « RUP » de la bobine et établir le
contact.

Faire tourner le moteur par le volant, dans le sens
de marche. S’arréter juste au moment ou la lampe
s’éclaire. )
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Fig. 1. — Allumeur.

SI LI VOLANT COMPORTE UN TROU DE

REGLAGE

Le carter d’embrayage, coté droit, comporte un trou
dans lequel on introduira une pige de 6 mm de dia-
métre. ‘-

S’assurer, si le trou du volant, est en regard de la pige,
que celle-ci y pénétre bien.

Faire tourner le moteur dans son sens normal, la
lampe s’éteint aussitot ; continuer de tourner jusqu’a ce
qu’elle se rallume, le moteur aura fait un tour.

S’assurer si le trou est bien en regard avec la pige
ou ne I'a pas dépassée.

Si, dans 'une des opérations, le trou est plus loin que
la pige, ou s’il ne I’a pas encore atteinte, il y a lieu de
régler l'avance.

Dans le cas ol le volant n’est pas percé, il faut opé-
rer de la facon suivante :

Amener le repére du volant coté moteur, juste en
face du plan d’assemblage.

Tourner le moteur normalement, la lampe s’éteint
puis se rallume, s’arréter 2 ce moment précis qui indi-
que que le moteur a fait un tour.

S’assyrer que le repére se trouve en face du plan
d’assemblage et ne I’a pas dépassé.

Noter que : si ce repére a dépassé le plan d’assem-
blage des carters ou s'il se trouve a une distance supé-
rieure & I’épaisseur d’'une dent AVANT ce plan de joint,
il faut régler I'allumage.

Réglage de I’avance

1° SI LE VOLANT N’EST PAS PERCE (fig. 1) :

Déposer le ventilateur comme suit :

Une vitesse étant engagée, retirer la vis de fixation
du ventilateur. Placer la manivelle de mise en marche
et donner un coup sec afin de décoller le cone du venti-
lateur de l'induit de la dynamo (pas de clavette).

Retirer ensuite le support manivelle avec la grille
de protection. Sortir le ventilateur.

i B
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Fig. 2. — Schéma de principe de Vallumage.

Faire tourner ensuite le volant & la main pour ame-
ner le repére (face arriére du volant) exactement en
regard des deux demi-carters moteur. A cette position,
le moteur est au point d’'allumage (6 & 8° d’avance).

Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de con-
nexion du condensateur. Mettre le support de la lampe
a la masse.

Mettre le contact.

Desserrer les deux écrous (5) de fixation de Il'allu-
meur pour chercher le point exact du décollement des
linguets en tournant l'allumeur. La lampe s’allume au
moment précis du décollement des linguets.

Tourner le moteur par le volant dans le sens normal
jusqu’a ce que la lampe s’éteigne.

Arréter de tourner juste au moment ou la lampe
s’allume & nouveau (le moteur vient de faire un tour
complet). : )

Controler la position du repére du volant.

Si ce repére n’a pas dépassé ou est en face du plan
d’assemblage, le réglage est correct.

Si le repére a dépassé le plan de joint, cela indique
quil y a du retard sur le deuxiéme cylindre.

11 faut régler le point d’allumage sur ce cylindre, en
aucun cas I'avance ne devra étre inférieure a 6°, sinon
recommencer les opérations décrites ci-dessus. -

S’assurer ensuite que le faisceau de fils est bien posi-
tionné (passer le faisceau sous le condensateur, l'ap-
pliquer soigneusement contre la face du carter et le
maintenir par la patte de téle) pour éviter qu’il soit
arraché par le ventilateur.

REMONTAGE DU VENTILATEUR

Tourner le moteur par le volant pour amener les pis-
tons au P.MLH. Placer le ventilateur et 'orienter pour
qu’a la mise en place de la manivelle celle-ci soit hori-
zontale. ;

Serrer énergiquement la vis de fixation du ventilateur
en intercalant une rondelle. grower sous téte.

%2° SI LE VOLANT COMPORTE UN TROU DE
REGLAGE :

Démonter le ventilateur (voir chapitre précédent).

Placer une pige de ¢ 6 mm dans le trou prévu dans
le carter d’embrayage coté droit.

Tourner le moteur par le volant jusqu'a ce que la
pige pénétre dans le trou du volant. A ce moment, le
moteur est normalement au point d'allumage (6 a 8°
d’avance).

Brancher une lampe témoin (comme dans le cas pré-
cédent). Mettre le contact.

Desserrer les deux écrous (5) de fixation de I'allu-
meur ef; en tournant le boitier (19), chercher le point
exact du décollement des linguets donné par l'allumage
de la lampe,

-6 —

Retirer la pige.

Tourner a nouveau le moteur par le volant, dans le
sens de marche, la lampe s’éteint.

S’arréter de tourner juste au moment précis ou elle
s’allume & nouveau. A ce moment, la pige doit pouvoir
pénétrer dans le trou du volant moteur, indiquant ainsi
que le réglage est correct.

Si le trou du volant a dépassé la pige, c’est qu’il y a
du retard sur le deuxiéme cylindre. 11 faudra donc
régler le point d’allumage sur ce cylindre, en aucun cas
I'avance ne devant étre inférieure. & 6°. Sinon recom-
mencer les opérations ci-dessus.

Replacer le faisceau des fils. A

Remonter le ventilateur (voir chapitre précédent).

Réglage des contacts (fig. 1)

Démonter le ventilateur (voir chapitre précédent).

Retirer le couvercle (10) du carter d’allumeur en
dévissant les trois vis de fixation.

Tourner le moteur pour qu’un des bossages de Ia
came (1) léve le linguet (2) a sa hauteur maxi.

A ce point, Pécartement .des grains de contact doit
étre de 0,4 mm. Sinon desserrer la vis (3), déplacer le
support de contact fixe (4) dans le sens voulu.

Controler I’écartement.

(:pérer de la méme maniére pour le deuxidme con-

S’il existe une différence supérieure a 0,05, il faut
retourner la came (1) et refaire. les mesures.

Pour enlever la came, il faut déposer Pallumeur (voir
chapitre suivant). .

Si la différence subsiste, c’est qu'un des bossages de
la came a de I'usure. 1l faut la remplacer, puis contrd-
ler le point d’avance.

Remonter ensuite le couvercle du carter @allumeur
et le ventilateur.

Remplacement d’un condensateur

Retirer le ventilateur (voir chapitre précédent).
Déposer le condensateur (11), déposer la vis (16) et
I'écrou (20) de fixation sur le boitier d’allumeur (10)
et sur la borne laiton (22) monter le condensateur neuf.
Brancher le fil du condensateur, serrer la vis (21).
Remonter le ventilateur.

Remplacement d’un linguet

Cette opération nécessite la dépose du boitier d’allu-
meur. J

ATTENTION. — Bien que d’apparence standard, le
linguet est spécial. Le ressort est taré avec une grande
précision par lusine. Ce tarage est indispensable pour
¢viter Pusure prématurée du toucheau de fibre. Le res-
sort est livré par le Service Piéces Détachées, rivé sur
son support.

Apres cette opération, il faut toujours régler le point
d’avance.

Remplacement de P’allumeur

Retirer le ventilateur (voir chapitre précédent).

Débrancher le fil du condensateur, déposer 'allumeur
en dévissant les deux écrous (5).

Dégager la tole de protection (6). Retirer le jonc
d’arrét (7) de la came (1) et la rondelle de butée ?,
dégager la came et les masses (18). 2

Mettre en place la came (1) avec ses masses (voir
fig. 1 pour orientation des masses) sur le bout d’arbre

-



a cames, placer la rondelle de butée (8) et le jonc d'ar-
rét (7) de la came.

Vérifier la course totale de l'avance centrifuge, elle
doit étre comprise entre 16 et 19°,

Brancher Ie fil du condensateur. Régler I’écartement
des contacts. Régler le point d’avance. Remonter le
couvercle du carter et le ventilateur.

Contréle de I’avance centrifuge (fig. |)

Déposer le ventilateur.

Débrancher le fil du condensateur.

Déposer Plallumeur et la téle de protection (6).

Fixer le secteur gradué spécial 1692 VA sur le gou-
jon droit de fixation de I’allumeur. :

Monter sur la came en I'engageant a fond, le porte-
aiguille et serrer modérément la vis de maintien.

En faisant tourner le volant, amener Iaiguille de
I'appareil face au trait-repére supérieur.

Exercer un mouvement de rotation de la droite vers
la gauche, sur le porte-aiguille, sans forcer. En fin de
course, Paiguille doit se trouver entre les traits-repéres
inférieurs, ce qui correspond a un débattement des mas-
ses d’avance compris entre 16 et 19°. Si Paiguille se
trouve en dehors de cette zone, il faut régler la course
des masses en pliant les pattes de butée. Les masses
doivent buter simultanément sur les pattes.

x

Remonter en opérant comme dans le chapitre précé-

dent.

Bobine

NOTA. — L'enroulement primaire est relié a ses deur
extrémités a deux bornes siluées sur le couvercle du boi-
tier et marquées BAT et RUP. L’enroulement secondaire
est relié, a ses denx extrémités, ¢ deux borges sifuées sur
le couvercle et le fond du boilier.

A Tintérieur de chaque borne secondaire, il existe un
petit ressort aux deux extrémités duquel sont soudées
deux masselottes. Ces ressorts assurent un contact per-
manent des bornes secondaires avee les bouts épanouis
des fils de bougies.

CONTROLE DE LA BOBINE

Déposer la bobine, Ia monter sur un banc d’essai et
mettre son .boitier 4 la masse."

Relier les bornes primaires de la bobine a une batte-
rie de 6 volts. Pour la rupture du primaire, utiliser un
allumeur de moteur 4 cylindres muni de son condensa-
teur.

Relier la sortie secondaire A la borne isolée d’'un pre-
mier éclateur qui sera réglé en cours d’essai. Relier Ia
sortie secondaire & la borne isolée d’un deuxiéme écla-
teur réglé & 1 mm pour toute la durée de I’essai.

CONDITIONS DE BON FONCTIONNEMENT

A 1.000 t/mn allumeur (soit 4.000 t/mn moteur), la
longueur minimum de I’étincelle (entre les pointes du
premier éclateur) doit étre de 6 mm a 125 t/mn allu-
meur (soit 500 t/mn moteur), cette longueur doit étre
de 11 mm. ' ’

Fig. 3. — Montage et démontage des soupapes.

COMPRESSEUR DE RESSORT.
Ne 1.612 vaA

TIGE DE MAINTIEN DES SOUPAPES
Nt 1.609 vA

SIEGE D'ADMISSION

DETAIL DU VERRQUILLAGE
DE LA CUVETTE DE RESSORT

SIEGE D' ECHAPPEMENT

e A
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REMARQUE. —. Ne pas chercher, en écartant davan-
tage les bornes de léclateur N° 1, a obtenir une lon-
gueur d’étincelle supérieure, car Uétincelle jaillirait a
Uintérieur de la bobine et la détériorerait rapidement.

Essayer successivement les deux sorties de la bobine.

REMPLACEMENT D’UNE TUBULURE
ADMISSION-ECHAPPEMENT

Desserrer le collier fixant le filtre & air sur le carbu-
rateur, retirer le reniflard. y

Débrancher le carburateur de la tubulure d’admission
(sans désaccoupler la tirette de starter ni la commande
d’accélérateur, ni la durite d’essence). Dégager le car-
burateur et retirer la bride. '

Déposer les demi-colliers d’accouplement du tube
d’échappement 3 la tubulure. Retirer la tubulure.

Au remontage d’une tubulure, s’assurer de la pla-
néité des brides sur les tubulures. Les surfacer, si le
désaffleurement dépasse 0,1 mm (& la fraise ou, & dé-
faut, & la lime). Mettre en place des joints métalloplas-
tiques neufs sur les brides des culasses. Présenter les
tubulures. Serrer les écrous de fixation & 2 m/kg. In-
tercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous
les écrous du centre de chaque bride et une rondelle
grower sous les autres écrous.

Monter le carburateur, intercaler Il'entretoise (les
deux faces enduites d’Hermétic) entre le carburateur et
la tubulure. Serrer les écrous de fixation en intercalant
une rondelle éventail.

NOTA. — S'il existait un joint Hugo Reinz el un
écrou, il ne faut pas les remonter. 3

Une ‘entrée d’air par un joint de bride d'admissien
en provoquant une mauvaise alimentation, perturbe
gravement la marche du moteur. A chaque dépose des
tubulures, il faut monter des joints neufs.

REMPLACEMENT
DU COLLECTEUR D’AIR

Retirer le capot et les ailes AV (en utilisant le vile-
brequin de roue pour desserrer les écrous de fixation).

Désaccoupler les manches de chauffage des prises de
chauffage.

Retirer le ventilateur (voir chapitre précédent).

Pour déposer Pensemble-support des phares :

Déconnecter les fils des bornes BAT et RUP de la
bobine et les fils des bougies. (Ne pas débrancher les
fils de bougie & la sortie de la bobine). Débrancher les
fiches des fils d’alimentation des phares.

Déposer le bouton de manceuvre des phares. Débran-
cher les deux brides du support du phare, des longe-
rons ; dégager ’ensemble support-bobine-phares et com-
mande de phares.

Détacher le tube d’échappement du collecteur. Reti-
rer le silencieux. Désaccoupler les supports-moteur AV
du chéssis et du collecteur d’air.

Lever le moteur avec un cric et une cale de bois in-
terposée. Dégager le pot de détente (par I'avant) -et
les supports-moteur AV. Débrancher les fils de la dyna-
mo et de I’allumeur.

Déposer les vis de fixation sur culasse (4 de chaque
coté). Dégager et déposer le collecteur d’air. Retirer
les prises de chauffage.

CULBUTEURS

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE RAPPEL
DE CULBUTEUR
Retirer le capot et les ailes.
Déposer les carters de soupapes. Placer un récipient
sous les carters pour éviter la perte d’huille.

Régler les culbuteurs & 0,15 pour les soupapes d’ad-
mission et 0,20 pour les soupapes d’échappement.

Régler la soupape d’admission lorsque la soupape
d’échappement du méme cylindre est levée au maxi-
mum et inversement. Ce réglage se fait le moteur étant
froid.

Monter les carters de soupapes. Interposer les joints
caoutchouc synthétique.

ATTENTION !

Un mauvais montage du joint ou un serrage insuffi-
sant de Uécrou de fization du carter de soupapes peut
entrainer la perte totale de I'huile du moteur.

Faire le niveau d’huile. Mettre le moteur en marche.
Vérifier I'étanchéité des joints.

NOTA. — La mise en place du ressort de rappel s’effec-
tue & la main. S’assurer que la cuvette est bien placée
sous la pointe du culbuteur et le ressort engagé sur le
bossage ou dans Pembrévement de la culasse.

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE SOUPAPE,

D'UN AXE OU D'UN CULBUTEUR (fig. 8)

Lever le capot, retirer Paile du cdté ol le travail est
a effectuer. -

Déposer le carter de soupapes. Placer un récipient
sous le carter pour recueillir 'huile. Tourner le moteur
pour que les culbuteurs ne soient pas en appui sur les
soupapes.

Déposer le ressort ou la goupille de fixation de Yaxe
du culbuteur, le ressort de rappel et sa coupelle. Chas-
ser l'axe (utiliser un chasse-goupille de 5 mm pour
éviter de détériorer la douille de passage du goujon de
culasse), dégager le culbuteur, le ressort d’appui, les
deux rondelles.

Retirer la bougie.

Mettre en place une tige pour maintenir la soupape.

NOTA. — Proscrire I'emploi d'un tournevis ou d'une
broche, qui risque de détériorer le taraudage du trou de
bougie.

Déposer la cuvette de ressort de la queue de sou-
pape (utiliser le compresseur de ressort 1.612 VA, fig.
3 a et b). Pour cela, comprimer le ressort, déplacer la
cuvette latéralement (dans le sens de la mortaise de
la cuvette) pour la déverrouiller de la queue de sou-

pape.
Dégager la cuvette et le ressort de soupape.

REMONTAGE

Pas de difficultés spéciales, utiliser une tige de main-
tien pour éviter le recul de la soupape, (fig. 8).

S’assurer que le capuehon de guide (échappement) ou
la cuvette inférieure (admission) est en place.

NOTA. — Il ne faut monter que des capuchons de guide
d’échappement nouveau modéle, Si nécessaire, raccourcir
les capuchons existants. Mettre en place la tige de cul-
buteur, la rotule préalablement huilée, s'assurer qu'elle
est bien engagée dans le poussoir. La fléche de la tige
ne doit pas dépasser 0,2 mm. La contréler sur deux vés.

Si nécessaire, redresser la tige an maillef.

La rotule ne doit présenter ni bavure, ni rayure, ni
trace d'usure. Si nécessaire, polir la rotule & la toile
émeri, puis la roder dans son logement dans le poussoir
a la poudre du Levant. Péur cela, il faut extraire le
poussoir (utiliser un fil de fer recourbé prenant dans
un des trous de graissage).

MONTAGE DES CULBUTEURS

Placer une rondelle, le ressort d’appui, le culbuteur,
une autre rondelle entre les bossages formant support
de Paxe des culbuteurs. Enfoncer I'axe préalablement
huilé et le fixer par son ressort.

NOTA, — S'il existait une goupille, la remplacer par
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un ressort vendu par le Service des Pitces détachées sous
le N° A.124.16, monter le ressort de 1appel et sa cou-
pelle.

S'assurer quela cuvette est bien en place sous la
pointe du culbuteur et le ressort engagé sur le bossage
‘ou dans I'embrévement de la culasse. Vérifier les jeux
.des culbuteurs.

REMARQUE. — Celle opération n’est qu'un dépanna-
ge. Si le moleur a tourné avec un ressort cassé, il est
nécessaire de vérifier la portée de la soupape et de Ilu
roder éventuellement,

Pour dégager la tige du culbuteur, opérer comme pré-
cédemment, dégager le culbuteur, le ressort d’appui et
les rondelles, puis sortir la tige de culbuteur.

CULASSE

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE

Retirer le capot, déposer I'aile avant du coté de Ia
culasse & remplacer. )

Désaccoupler les tubulures d’admission et d’échappe-
ment du tube AV du pot de détente et des culasses,
Desserrer le collier de fixation du raccord caoutchouc
sur le clapet du reniflard. Dégager I'ensemble tubulure
et carburateur (sans désaccoupler les commandes),
laisser reposer I'’ensemble sur Parriére du moteur.

Déposer le collecteur d’air de la maniére suivante :

PREMIER CAS

Le collecteur d’air est en 3 piéces. Désaccoupler 1’é16-
ment supérieur du collecteur d'air du collecteur,

DEUXIEME CAS

Le collecteur d’air est en une seule piéce. Desserrer
les écrous de fixation des blocs €lastiques de suspen-
sion sur la traverse AV du chassis et sur le collecteur
d’air. Lever légérement le moteur & l'aide d’un cric
(intercaler une cale de bois entre la téte du cric et le
carter). .

Tirer le collecteur d’air vers I'avant dans la limite
permise. O ;

Démonter le ventilateur (voir chapitre précédent).

Débrancher le tube de graissage de la culasse.

Déposer le carter de soupapes et recueillir huile. Re-
tirer la culasse (elle entraine les tiges de culbuteurs).
Conserver soigneusement la cale de cuivre.

Déposer la prise de chauffage. Déposer I’élément de
collecteur d’air de la culasse (si le collecteur est en
trois piéces).

Remontag.e d’une culasse

Nettoyer légérement le dessus du piston et le plan de
joint du cylindre. Huiler légérement I'alésage du eylin-
dre & la burette.

S’assurer que les tiges de culbuteurs ne sont pas
faussées. La fleche ne doit pas dépasser 0,2 mm ; dans
le cas contraire, redresser la tige au maillet. Vérifier
I'état de la rotule comme indiqué précédemment.

Monter la prise de chauffage. Monter I'élément de
collecteur d’air sur la culasse (cas du collecteur en 3
piéces), serrer les vis en intercalant tine rondelle plate
et une rondelle grower.

Placer la cale de cuivre préalablement huilée dans
I'embrévement de la culasse. Depuis le 30 juin 1952,
les culasses sont montées sans aucun joint. Ces culasses
sont repérées par un S, sous leur ailette inférieure.
Placer les tiges de culbuteurs dans les tubes enve-
loppes. S’assurer que les cuvettes d’appui et les cou-
pelles d’étanchéité munies de leur joint sont bien en
place sur les tubes enveloppes des tiges de culbuteurg.

Présenter la culasse. S’'assurer que le cylindre et
blen en appui contre le carter-moteur.

Mettre en place la culasse en engageant la tole de
prise de chauffage sous celle du collecteur d’air et les
tiges de culbuteurs en appui sur les poussoirs et sur
les rotulés des culbuteurs. L

Monter Pensemble des- tubulures échappement-
admission. Serrer les écrous, serrer le collier de fixae
tion du raccord caoutchoue sur le clapet du reniflard.
(Cette liaison doit étre étanche). Serrer les écrous de
culasse a 2,5 m/kg.

Régler les culbuteurs.

Opérer ensuite dans le sens inverse du démontage.

Rodage des soupapes

Déposer la culasse (voir chapitre précédent).

Retirer les axes de culbuteurs, dégager ces derniers.
Retirer les coupelles d’étanchéité, ressorts et cuvettes
d'appui des tubes enveloppes des tiges des culbuteurs.

Serrer la culasse dans un étau avec mordaches en
plomb. Visser une tige de maintien a I'emplacement de
la bougie pour éviter le recul de Ila soupape pendant
la dépose du ressort.

Pour dégager les soupapes, opérer comme indiqué au
chapitre « dépose d'une soupape ... Retirer les goujons
de fixation des tubulures admission-échappement.

Rectifier les soupapes (utiliser une rectifieuse a sou-
papes). (Les sidges des soupapes d'échappement sont
a 90°, ceux de Padmission a 120°.)

NOTA. — La largeur de lu portée de la soupape sur
le siége doit étre comprise entre 0.9 ¢/ 1,5 mm.

Dans le cas d’une portée trop large, dégager la par-
tie inférieure A Paide d’une meule ou d'une fraise
taillée & 26° pour les siéges d’admission et & 60° pour
les siéges d’échappement. : Jmj

Roder les soupapes (utiliser le rode-soupape A ven-
touse 1.615 T.).

Nettoyer la culasse. Procéder avee soin au nettoyage
pour qu'il ne reste aucune trace d’émeri.

PREMIER MONTAGE. — S'assurer que la rainure
hélicoidale autour du guide d’échappement n’est pas
bouchée. Pour cela, injecter de I'essence 2 I'aide d’une
seringue. Si la rainure est bouchée, changer la culasse.

SECOND MONTAGE. — S'assurer yue le trou. de
graissage qui débouche sous le capuchon de la soupape
d’échappement n’est pas obturé.

Monter les goujons de fixation des tubnlures et de
carter de soupape.

Tarer . les ressorts de soupapes.

La longueur libre du ressort doit étre de 38 mum.

Sous charge de 38 & 40 kg, la longueur doit étre de

24 mm.

Sous charge de 18 4 20 kg, la longueur doit étre de
31 mm. -
Remonter les soupapes (voir chapitre précédent).

GOUPILLE RONDELLE A
LIMITEUR DE N> FPAULEMENT
DEBATTEMEN—, & RESSORT,
CLAPET RONDELLE
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Fig. 4. — Clapet du renifiard.
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REMPLISSAGE
RENIFLARD

CARTER MOTEUR

TAMIS O°HUILE

POMPE A HUILE
COUSSINET R D'ARBREA CAMES

| I 3

PALIER R DE PALIER AVANT
VILEBREQUIN O 'ARBRE A CAMES

b BIELLE R I

SORTIE PAR % CARTER
COTE _GAUCHE |

CLAPET DE REFRIGERATEUR | . |CULASSE GAUCKHE
DECHARGE D'HUILE - AR PARLE CUL
PALIER &/ CULASSE DROITE TUBES—-
DF VILEBREGIM ARRIVEE PAR LE 6UIDF ENVELOPPE
— Y
BIELLEN TUBES - ENVELOPPE POUSSOIRS

POUSSOIRS

Fig. 5. — Schéma de graissage du moteur.

REMPLACEMENT
D’UN TUBE-ENVELOFPE
DE TIGE DE CULBUTEUR

NOTA. — Cette opération est délicate, elle demande a
étre effectuée avec de grandes précautions, pour ne pas
déformer le tube.

DEPOSE

Dessertir le tube enveloppe en rabattant le métal &
Paide d’une pince universelle. Engager un mandrin dans
le tube enveloppe. Serrer le tube & I'étau et l'extraire
de la culasse en tirant sur celle-ci.

POSE

Enduire d’Hermétic la partie du tube pénétrant dans
la culasse. Engager le mandrin préalablement huilé
dans le tube enveloppe.

Maintenir le tube enveloppe a I'étau et a l'aide de
deux machoires en bois.

Laisser dépasser le tube de 90 mm environ des ma-
choires. Enduire d’Hermétic I’'alésage de la culasse re-
cevant le tube enveloppe, ainsi que le chanfrein de
Palésage.

Présenter la culasse sur le tube et sertir I'extrémité
du tube & Paide d’un sertissoir. Terminer le sertissage
a l'aide d’une bille de @ 15 mm.

NE PAS ECRASER LE TUBE EXAGEREMENT
POUR EVITER DE LE CISAILLER. Il ne faut pas
controler la tenue de 'emmanchement du tube en fai-
sant tourner la culasse, le tube étant serré a l'étau,
cette opération détruisant le sertissage dans tous les
cas.

REMPLACEMENT D’'UN ENSEMBLE
CYLINDRE-PISTON

Retirer le capot et déposer I'aile du coté ou le travail
est a effectuer.

Désaccoupler le tube d’échappement, les tubulures
admission-échappement.

Débrancher la prise de chauffage.

Démonter le collecteur d’air.

Démonter le ventilateur et le tube de graissage de la
culasse.

Retirer le carter de soupapes, la culasse, les tiges de
culbuteurs. .

Retirer le cylindre a la main.

DEPOSE DU PISTON

Retirer les segments d’'arrét de 'axe de piston.
L’axe se sort avec un extracteur.

REMONTAGE DU PISTON SUR LA BIELLE

NOTA. — Le pston esl appuarié avec son cylindre, Cel
ensemble est vendu par le Service des Piéces détachées.
II. NE FAUT SOUS AUCUN PRETEXTE REMPLACER
L’'UNE DE CES PIECES SANS L'AUTRE.

Amener le piston & 60° (en le plongeant dans de'
Phuile pour permettre l'introduction de I’axe a la main).,
L’axe et le piston sont repérés au crayon électrique ;

aprés montage ces deux repéres doivent coincider.
Présenter le piston sur-la bielle. Orienter la fente :

sur le PISTON DROIT LA FENTE EST EN HAUT ;

sur le PISTON GAUCHE, LA FENTE EST EN BAS.

MONTAGE DU CYLINDRE

Huiler le piston et orienter les coupes des segments,
les coupes des premier et troisiéme segments en face
de la fente du piston, les coupes des deuxiéme et qua-
triéme a 180°.

Placer une bague d’entrée de segments sur le piston,
monter le cylindre sans le faire tourner.

Remonter ensuite comme décrit précédemment.

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE DE PIED DE
BIELLE

Déposer le cylindre et le piston (comme décrit pre-
cédemment).

Déposer la bague de la bielle.

Monter la bague en faisant coincider les trous de
graissage de la bielle- et de la bague.

Aléser la bague (utiliser un alésoir expansible de
20 mm). A défaut de tampon de contréle, employer
I’'axe neuf pour vérifier l'alésage.

*
L

CETTE OPERATION DOIT ETRE EXECUTEE
AVEC LE PLUS GRAND SOIN; LA COTE D'ALE-

SAGE A REALISER EST DE 20 _ 8'832'
Monter le cylindre et le piston.

POMPE A HUILE

La pompe a huile de la 2 CV est montée en bout d’ar-
bre & cames, coté arriére. Elle est composée d’'un petit
pignon (menant) qui entraine excentriquement une
rcite & denture intérieure (menée).

Les pignons de pompe a huile doivent avoir un jeu
latéral de 0,04 a 0,06 mm. ¢

La distribution de l'huile sous pression au départ de
la pompe est donnée par le schéma. de graissage du
moteur.

=




REFROIDISSEMENT

482

A 2511

VERIFICATION DE LA PRESSION D’HUILE

Aprés avoir enlevé I'aile avant droite, dévisser le
bouchon placé sous le cylindre droit et le remplacer
par un raccord.

Brancher un manomeétre, serrer I'’écrou du raccord
orientable.

s‘.

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE. LORSQUE
LA TEMPERATURE DE L'HUILE ATTEINT 80° C,
FATIRE TOURNER LE MOTEUR A 3.500 T/MN ET
LIRE LA PRESSION QUI DOIT ETRE COMPRISE
ENTRE 2,900 ET 3,200 KG. DANS LE CAS CON-
TRAIRE, MODIFIER LE NOMBRE DE RONDELLES
POUR OBTENIR LES PRESSIONS INDIQUEES.
(Voir coupe horizontale du moteur.) (Ces rondelles
sont placées a Pintérieur du bouchon du clapet de dé-
charge.) d

NOTA. — ‘Sur les premiéres voitures, [e réglage se fai-
sait au moyen de rondelles formant joint placées entre
le bouchon de clapet et le carter.

Remplacement d’un réfrigérateur d’huile

Déposer le ventilateur (voir chapitre spécial).
Couper et extraire les fils de fer arrétant les vis

Clapet du reniflard

Le clapet de reniflard a pour but d’éviter la création
d’une pression dans le carter moteur, lors du rappro-
chement des deux pistons.

Il est composé d’un clapet en feuillard mince ou én
caoutchouce, sur les nouvelles voitures, qui laisse échap-
per la pression et s’applique sur son siége, lors de
I’éloignement des pistons, ce qui crée une certaine dé-
pression dans le carter.

Cette circonstance est favorable pour éviter les fui-
tes d’huile.

Le clapet doit étre maintenu en parfait état de pro-
preté. Son montage s’effectuc dans I'ordre suivant :

1° Clapet ;

2° Rondelle ;

3° Limiteur de débattement ;

4° Ressort ;

5° Rondelle a épaulement ;

6° Goupille.

La vérification du fonctionnement du clapet de reni-
flard doit étre relativement fréquente ; une mauvaise

‘marche entraine une consommation d’huile.

REFROIDISSEMENT

Les nouveaux collecteurs d’air sont prévus pour les

ventilateurs a 4 pales. Il est indispensable de changer
le collecteur ancien modéle si on adopte un ventilateur

de ce type.

orientables de fixation des tubes.
Déposer les deux vis orientables. Désaccoupler le ré-
frigérateur du carter. Dégager le réfrigérateur.

La réalisation de cetle étude de la 2 CV a été
facilitée par les documents CITROEN.

La Société CITROEN a édité un < Dictionnaire
des réparations » pour la « 2 CV >. Cet ouvrage,
indiquant Uoutillage de réparation, ‘est en pente
chez les Concessionnaires de la marque,

“
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Il. - ENSEMBLE MOTEUR - BOITE

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE

Retirer le capot, débrancher les fils de batterie. Reti-
rer les deux ailes avant.

Dévisser les deux vis de fixation du pare-chocs, incli-
ner le pare-chocs en le pivotant autour des vis infé-
rieures.

Déposer ensemble support de phares.

Retirer le ventilateur.

Débrancher les fils de la dynamo, de l'allumeur, de
I'avertisseur.

Débrancher le fil de masse du support de levier de
vitesses. Dégager le faisceau du collecteur d’air et de
la patte de fixation sur le support d’avertisseur.

Désaccoupler le levier de commande de papillon du
carburateur. Débrancher le ciable d’embrayage du levier
et le cable du compteur. Désaccoupler le tube de liai-
son des deux cylindres de roue sans le détacher du tube
flexible, démonter la durite d’essence entre le tube
venant du réservoir et la pompe a essence.

Débranchr le starter, le démarreur, les cables de
frein & main, du palonnier. Débrancher le levier de
commande des fourchettes du levier de commande des
vitesses.

Dégager les manches de chauffage.

Mettre en place la chaine de levage et lever le mo-
teur a P’aide d’un palan ou d’une grue d’atelier. A dé-

faut d’appareil de levage, 'ensemble peut &tre- déposé
a4 la main par deux ouvriers.

Placer Ie moteur a terre ou sur une table. Placer une
cale de bois de 0,15 meétre d’épaisseur sous la boite de
vitesses pour ne pas déformer le silencieux d’échappe-
ment.

Remontage de I’ensemble moteur-boite

Suspendre le moteur et le présenter sur le véhicule.
Le descendre en engageant les arbres de transmission
(les cannelures préalablement graissées) dans les ma-
choires a coulisse et les cables de frein 4 main dans
leur conduit dans la traverse du chassis.

NOTA. — 1° Pour assurer homocinétie du mouve-
ment pendunt la marche en ligne droite, il est indispen-
sable que les fourches de la mdchoire a coulisse et de
I'arbre cannelé de transmission soient dans le méme plan.

20 S’assurer de la présence du caoufchouc d’étanchéilé
sur l'arbre de transmission.

Continuer a descendre le moteur, guider les embouts
des cables de freins dans les barillets des leviers sur
palonniers, amener les goujons de fixation du support
moteur AR dans le support sur tube d’essieu et laisser
reposer Pensemble moteur-boite sur le chassis.

Remonter toutes les commandes.

SUSPENSION MOTEUR

rAI33-92
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Réglage de la garde d’embrayage

Appuyer sur la pédale, immobiliser & I’aide d’une
cale de 45 mm d’épaisseur placée entre le plancher de
pédales et la goupille. Pour AZ, épaisseur de la cale :
20 mm seulement.

Engager une vitesse et lever une roue AV.

Visser Pécrou de réglage sur I'embout de cible jus-
gqu’au moment od la roue commence a pouvoir tourner
sans entrainer le moteur.

Remplacement d’un volant moteur

Cette opération nécessite la dépose de Il'ensemble
moteur-hoite de vitesses (voir chapitre précédent).

Lever 1'ensemble moteur-hoite de vitesses. Déposer
" I’ensemble pot de détente et silencieux (sans les désac-
coupler).

Désaccoupler Ia hoite de vitesses du moteur et Ia
déposer. Déposer le mécanisme d’embrayage, dégager
le disque et déposer le volant-moteur qui est boulonné.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE
DEMARREUR

' Chasser la couronne avec un matoir. (La couronne a
une dent repérée par coup de pointeau, au remontage
ce repere sera placé dans la méme zone.)

Chauffer la couronne & I'aide d’'un chalumean équipé
d'un bec de 800 a 1.000 litres. Chauffer seulement I'alé-
sage en faisant constamment le tour pour assurer une
dilatation réguliére ; arréter la chauffe lorsque la cou-
ronne atteint une température de 200 a 250° C (couleur
jaune paille) Le volant étant propre, présenter la cou-

Fig. 6. — Fization du démarreur. On apercoit la couronne

dentée, a Uair libre, placée enire le moteur et la boite de

vitesses. L’écrou a oreilles placé a gauche du démarreur
régle la « garde » de la pédale d’embrayage.
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ronne d’aplomb et la monter rapidement en observant
la pos’tion du repére. Faire coincider les faces AV de
la couronne et du volant (cas du premier montage) ou
mettre correctement la couronne en appui sur la col-
lerette du volant (cas du deuxiéme montage).

REMARQUE IMPORTANTE

Le Service des Piéces détachées ne fournit plus que lu
couronne deuxiéme modéle (uvéc embrévement).

Lorsque le volant ne comporte pas de collerelle, il
[aut arréter la couronne par quatre ergots filetés.

Percer quatre lrous de 2,25 mm & 90° environ cn face
d’une dent.

Tarauder ces trous a @ 4 mm pas 75 el les [raiser.

V''sser les ergots, les mater ef les affleurer ¢ la lime.

REMONTAGE DU VOLANT

Serrer les vis & 3 m/kg ; pendant le serrage, immo-
biliser le volant & l'aide d'une broche passée dans un
des trois trous du volant,

Montage de I’embrayage

Vérifier le voilage du disque (pas plus de 0,2 mm).
S’assurer que le disque coulisse librement sur I'arbre
primaire de la boite de vitesses.

Remontage de la boite de vitesses

S'assurer que les deux pieds de centrage du carter
d’embrayage sont en place sur les goujons et que leur
logement dans le carter n’est pas déformeé.



ATTENTION. — Si les logements des pieds de cenlrage
sonf détériorés, il faut remplacer le carter moteur ou le
rarfer de boite, un mauvais alignement entre eux pro-
roquant une destruction rapide de U'embrayage.

Placer le support d’avertisseur sur le goujon supé-
rieur, serrer les écrous de la boite.

Reposer I’ensemble moteur-boite.

Déshabillage du moteur

Mettre en place la chaine de levage.

Déposer I'’ensemble pot de détente et silencieux.

Séparer la boite du moteur.

Retirer les bougies, le reniflard d’huile, la pompe a
essence, dégager la tige de commande et I’entretoise
isolante.

Retirer le filtre a air et le carburateur.

Démonter la dynamo -retenue par trois vis de fixa-
tion. Dégager le corps de dynamo de l'alésage du car-
ter (ne pas tirer par.le couvercle porte-balais pour ne
pas arracher les fils). -

Dégager l'induit du vilebrequin (avec la vis extrac-
teur 2.205 VA).

DEMONTAGE DU MOTEUR

Déshabiller le moteur (voir chapitre précédent).

Retirer les pipes admission-échappement.

Retirer les conduits de chauffage et le collecteur d’air.

Retirer I'allumeur et le support-moteur AV.

Démonter le mécanisme d’embrayage.

Retirer les carters de soupapes et les culasses, déga-
ger les tiges de culbuteurs et les cylindres.

Déposer les goujons de culasse (utiliser le dégou-
jonneur & la partie inférieure des goujons sur le ¢5 10,
ceci pour ne pas les tordre). .

Retirer les vis de fixation du couvercle de pompe a
huile, enlever le couvercle.

Le moteur reposant sur le demi-carter droit, le caler
A laide d’'une cale de bois pour éviter au piston le
contact de I’établi. Iy

Désaccoupler les demi-carters, dégager le demi-car-
ter gauche et les deux poussoirs.

Déposer le tamis d’huile et les deux poussoirs.

Dégager ’arbre a cames avec la pompe & huile. Dé-
gager le vilebrequin avec les bielles et pistons, du
demi-carter droit.

DESHABILLAGE DES DEMI-CARTERS

Déposer les goujons de fixation de la pompe A essence,
de la boite de vitesses, du reniflard, etc...

Retirer 'le bouchon de vidange, les bouchons d'obtu-
ration et le clapet de décharge, dégager le ressort et
la bille.

DEPOSER LES PISTONS

(Suivre les indications données dans' le chapitre cor-
respondant.) Si les pistons doivent étre réutilisés, il
faut prendre les précautions suivantes :

— Amener les pistons a une température de 60° C
environ en les plongeant dans un bain d’huile.

— Dégager les axes, ne pas les mélanger, car ils
sont pesés et appariés avec les pistons.

— Déposer les bagues des bielles.

— Déshabiller les culasses (voir chapitre précédent).

DEMONTAGE DE L’ARBRE A CAMES

Dégager le corps de pompe a huile de I’arbre & cames
et la clavette de son logement.

Déposer le jonc d’arrét, la rondelle de butée et déga-
ger I'ensemble came et masses d’avance automatique.

VILEBREQUIN

En cas d’échange, ne pas s’inquiéter du jeu des
paliers du vilebrequin neuf. Il peut paraitre exagéré,
mais il est nécessaire et prévu par Pusine.

\

lll.- EMBRAYAGE - BOITE - DIFFERENTIEL

EMBRAYAGE

DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

Enlever par un trait de scie le métal des écrous
rabattu dans la fente des vis.

Maintenir I'écrou a I'aide d’une clé plate et visser les
vis de réglage a I'aide d’'un tournevis.

Dégager le plateau de fermeture ; dégager les res-
sorts de press.on, les cuvettes et les ressorts des vis
de réglage.

Déposer la butée des linguets. Dégager les linguets
et leurs ressorts d’appui.

TARAGE DES RESSORTS D’EMBRAYAGE
Longueur libre : 33,7 mm.
Sous charge de 25 a 27,5 kg : 25 mm.
A défaut d’appareil de contréle, il faut remplacer les
ressorts & chaque remise en état de I’embrayage.

REMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

Placer le plateau de pression muni des trois vis de
réglage des linguets sur un montage d’assemblage et
de réglage.

Présenter les ressorts de pression sur le plateau ;
placer §’il y a lieu les rondelles découpées.

Placer les cuvettes sur les ressorts. Placer les res-
sorts des vis de réglage sur les vis.

Placer les ressorts d’appui des linguets sur la téle de
fermeture et mettre en place la butée des 1'nguets.

Placer le plateau de fermeture sur les cuvettes.

Comprimer P'ensemble ; placer les linguets, présenter
les écrous sur les vis, faire tourner les vis pour amener
la butée des linguets en contact sous le doigt central
pivotant du montage.

Les cotes & obtenir sont :

— 32 a 32,7 mm (entre la face d’appui des lin-

guets et le plateau de pression).

h — 12 mm entre le plateau et la tdle de fermeture,

REMARQUE IMPORTANTE

L’embrayage ne doit jamais étre réglé sans étre placé
duns les conditions de fonctionnement sur la voiture.
C’est pourquoi un montage est indispensable pour obte-
nir un réglage correct,

A défaut du monlage 1.701 T, utiliser le volant de la
voiture (préatablement déposé).

Les cotes indiquées ne peuvent étre vérifiées que dans
ces conditions.
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'RAISSAGE

LEGENDE

NIVEAU BOITE

REMPLISSAGE MOTEUR

JAUGE MOTEUR

VIDANGE MOTEUR

JOINT DE CARDAN

PEDALIER

PIVOT DE FUSEE

RESSORTS POTS DE SUSPENSION
ARTICULATION TRINGLES
SUSPENSION A/ ET R

© NGOG PHPUDN =

QUALITES DE LUBRIFIANT
O Huile de boite 80 ou 90

extréme pression.

! - 11 [sAE 20 Chiver)
D Huile demi-fluide [SAE 20 ou3oléte)

A\ Graisse compound.

PERIODICITE

Tous les _
Opérations S5et7

et vérification du miveau d'huile.

Tous les _
Opérations -

Tous les _

T A Opérations -
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Lorsque Vembrayage est libéré du montage, le plateau
de pression et la butée des linguets premment une posi- PREMIERE VITESSE
tion quelconque par rapport au carter, il 7’y a pas liew
d’en “tenir compte. ’

BOITE DE VITESSES

Réglage des fourchettes de commande des
vitesses (fig. 7)

REGLER LA FOURCHETTE DE 2° ET 3* COMME
SUIT :
Placer I'axe de la fourchette au point mort.
Placer la cale de réglage (B) sur le segment de ralenti
des crabots de I’arbre primaire (70).

REGLAGE DE SURMULTIPLIEE REGLAGE DE 3*

B

=

S
3 1

36 37 70 y
G c_< :
® S

Fig. 7. — Réglage des fourchettes de commande
des vilesses
Epaisseur des cales de réglage : A=1 mm; B=28 mm

PR

i2

Amener, au moyen de la fourchette le baladeur de
deuxiéme et troisiéme (37) au contact de la cale de
réglage. A cette position, serrer la vis de fixation de la
fourchette en intercalant une rondelle éventail.

POUR REGLER LA FOURCHETTE DU BALADEUR
DE 1™ ET M. AR

Metire au point mort le baladeur deuxiéme et troi-
siéme en I’amenant au milieu de sa course avec la four-
chette, entre le renvoi de premiére et le pignon de

Pratiquement, cette condition est réalisée quand Ia
face AR du baladeur de premiére et M. AR affleure
Pextrémité AR de la partie rectifiée du baladeur
de deuxiéme et troisiéme.

Serrer les deux vis de fixation de la fourchette en
intercalant une rondelle éventail.

POUR REGLER LA FOURCHETTE DE
SURMULTIPLIEE

Placer Yaxe de la fourchette a la position « point
mort »,

Placer la cale de réglage 1.787 VA - (A) sur le seg-
ment de ralenti (35) de la roue de renvoi du réducteur.

Amener avec la fourchette le baladeur (19) de sur-
multipliée au contact de la cale de réglage.

Serrer la vis de fixation de l1a fourchette en interca-
lant une rondelle éventail. Dégager la cale de réglage. Fig. 8. — Coupe schématique deila boite de vitesses
Controler le passage des vitesses (fig. 8). montrant U'engagement des différents rapports

S




Fig. 9. — Coupe longitudinale de la boite de vitesses
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Démontage de la hoite (fig. 9)

Vidanger I’huile de la boite.

Déposer les tambours de frein.

Retirer les segments de frein. i

Décrocher le cible de frein du levier de commande
mécanique et déposer I’ensemble segments de frein et
cylindres de roue.

Déposer les plateaux de freins.

Dévisser les écrous de fixation, dégager les plateaux
du carter de boite en frappant légérement derriére cha-
que plateau a l'aide d’un maillet.

NOTA. — Si Pon démonte la boite pour une révision
sans changement, ni du carter, ni du couple, ni des rou-
lements de différentiel, ni des plateaux de freins, repé-
rer les cales de réglage (situées enire les roulements de
différentiel et les plateaux de freins) avec leur plateau.
Ceci évite de refaire le réglage du couple conique.

Déposer ensuite le carter d’embrayage.

Retirer le levier de commande des fourchettes (incliner
le levier vers la gauche pour le dégager du doigt de
guidage.

DEPOSER LES COUVERCLES COMME SUIT :

Déposer le couvercle AR (6). Dégager les cales de
réglage (7) de 'embrévement du carter (les repérer si le
couvercle et le roulement doivent étre réutilisés). Retirer
le couvercle supérieur (8) et son joint (9).

= [N Bk

N

19 22 72 73 67 23 17

DEPOSER LES FOURCHETTES (fig. 9 et 10).

Pour cela :

Desserrer les vis de fixation des fourchettes sur les
axes.

Dégager les axes en les faisant tourner d’un demi-
tour.

Placer un doigt sur Porifice de logement des billes de
verrouillage & AV puis 3 'AR (10) pour éviter la projec-
tion de ces billes.

Dégager les fourchettes de premiére et de marche AR
et deuxiéme et troisiéme (11).

La fourchette de surmultiplication (12) sera dégagée
aprés la dépose des trains primaire et secondaire.

Dégager les billes et les ressorts de verrouillage de
leur logement & I'aide d’un fil de fer (formant crochet).

Metire deux vitesses en prise. Retirer Pécrou (13) de
Parbre secondaire. Déposer I’écrou (14) du pignon d’at-
taque (ATENTION : filetage a gauche).

Dégager la vis de compteur (15) et I’entretoise (16).

DEPOSER LES ARBRES PRIMAIRE ET
SECONDAIRE DE LA FACON SUIVANTE :

Retirer les deux vis de fixation de la bride (17). Chas-
ser l’ensemble arbre primaire en frappant sur Pextré-
mité AR de Parbre secondaire avec une massette en
cuivre.

Chasser le roulement (18) (vers AR de l1a boite) en
frappant sur le renvoi de réducteur i I’aide d’un jet de
cuivre. Dégager I’arbre secondaire et les pignons par
Pintérieur de la boite. -
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Dégager la fourchette de surmultipliée du baladeur 19
(fig. 10).

DEPOSE DU PIGNON D’ATTAQUE (fig. 9)

Déposer la bride (20) du roulement AR de pignon
d’attaque,

Ne pas égarer les quatre entretoises de la bride de
roulement,

Pousser le baladeur (19) de surmultipliée pour qu’il
soit en prise sur la roue de renvoi de rédducteur (21).
Pousser le train intermédiaire vers cet ensemble et main-
tenir les trois Diéces en contact,

(Cette opération est nécessaire pour 'maintenir la ron-
delle folle de butée AR (22) et éviter q’elle ne tombe
dans la gorge de Parbre, ce qui empécherait de dégager
le pignon d’attaque).

Chasser le pignon d’attaque avee son roulement AV
(23), le dégager par l'avant du carter en frappant sur
le bout AR & raide d’un jet de cuivre, Dégager I'ensem-
ble des pignons du carter,

DEPOSE DU RENVOI DE MARCHE AR

Déposer la vis pointeau d’arrét de Paxe.

Extraire Iaxe et dégager le pignon de renvoi.

Déposer tous les goujons du carter, retirer les trois
pastilles de la vis d’obturation du logement de verrouil-
lage.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

Dépcser les roulements coniques du boitier et de la

couronne (extracteur 1.750 T.).
' .
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Fig. 10. — Azes et fourchettes de boite

Fig. 11— Dispositif de commande du changement
de vitesses

Désaccoupler la couronne du boitier.
Chasser I'axe des satellites du boitier,
Dégager les deux satellites et les planétaires,

DESHABILLAGE DE L’ARBRE PRIMAIRE

Extraire le roulement AV a la presse.

Faire sauter an bédane le métal de I’écrou rabattu
dans le fraisage de P’arbre,

Déposer I’écrou,

ATTENTION. — Filetage & gauche.

Déposer le roulement de I’arbre primaire 3 la presse.
Le roulement entraine P’entretoise existant sur certains
modéles.

Déposer le segment d’arrét a I'aide d’une pince 3
écarter, Déposer le segment de ralenti (il faut le rem-
placer a4 chaque intervention sur la boite.

Dégager le segment d’arrét des aiguilles i T'aide d’une
petite broche passant dans le trou ménagé entre les

crabots. Dégager les aiguilles, leurs rondelles de butée
et l'entretoise,

DESHABILLAGE DU PIGNON D’ATTAQUE

Extraire le roulement AV i Ia presse, si nécessaire,
en faisant reposer le roulement sur un tube. Déposer

DESHABILLAGE DE L’ARBRE SECONDAIRE

Dégager de I'arbre les baladeurs de premiére et marche
AR et de deuxiéme et troisiéme, Dégager le pignon fou
de deuxiéme, I’entretoise de ce pignon et le pignon de
renvoi de réducteur.

Déposer le segment de ralenti dug pignon fou de
deuxiéme (ce segment doit étre remplacé chaque fois).

DEMONTAGE DES PLATEAUX DE FREINS AV
Dégager le cable de freins.,

o
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Tenir 'arbre a I'étau (serré par la fourche),

Faire sauter le métal de I'écrou rabattu dans le frai-
sage de Parbre de différentiel.

Dévisser I'écrou de blocage du roulement.

ATTENTION. — Filetage a droite pour le plateau droit
el inversement.

Chasser I'arbre de différentiel du roulement.

Chasser vers I'extérieur la goupille d’arrét de la
bague-écrou a I'aide d’une broche coudée passant par
l'alésage du moyeu. Déposer la bague-écrou.

ATTENTION. — Filelage a gauche pour le plateau droit
et inversement,

Dégager le roulement a I'aide d’un jet de cuivre.

Chasser la bague d'étanchéité. :

Dégager le déflecteur d’huile du moyeu de plateau
a l'aide d’un levier. <

Chasser les rivets moletés d'arrét des axes des points
fixes du plateau.

DESHABILLAGE DES CARDANS
D’ENTRAINEMENT

Retirer les quatre segments d’arrét des coussinets.

Enlever, si nécessaire, les bavures ou Ia peinture
pouvant géner I'extraction des coussinets.

Décoller les coussinets de leur logement en frappant
sur les fourches a 'aide d’une massette de cuivre.

Chasser les cuvettes tole et les Jjoints liege, des tou-
rillons du croisillon.

Désaccoupler ensuite les segments de frein pour
libérer le cylindre de roue.

Déshabiller le cylindre de roue en dégageant piston,
coupelle et ressort du cylindre.

Déshabiller le couvercle AR comme suit :

Débrancher la prise de compteur.

Chasseér la bague' de butée a l'aide d’'une broche
coudée. *

Retirer le doigt de guidage.

Retirer les quatre goujons de fixation du levier de
vitesses. Déshabiller le levier de commande des four-
ches de la maniére suivante :

— Retirer le collier de fixation et le pare-poussiére
du levier en passant par la chape qui ne se démonte
pas ;

— Retirer les deux pistons de rappel du levier. Pour
cela, comprimer les deux ressorts de rappel a laide
d’'un tournevis et extraire les deux rivets. Dégager les
ressorts des pistons ; -

— Retirer le ressort d'appui du levier, du support a
l'aide d’un tournevis, et la cuvette d'appui ;

— Dégager le levier du support. Déposer la vis d'ar-
rét de rotation du levier.

REMONTAGE DE LA BOITE

Préparer le levier de commande des fourchettes.
Contréler le jeu entre la rotule du levier et les pistons,
il doit étre de 0,5 mm. Le réaliser en intercalant des
rondelles entre les embases des pistons et le support
du levier.

Préparer le couvercle AR.

TRES IMPORTANT

La vis d'arrét de lU'embout de flexible sur la prise de
compteur doit étre paralléle ¢ Paxe de la boite de vites-
ses el positionnée vers le bas.

Préparer les cylindres de roues.

(Employer exclusivement de 'ALCOOL ou du LI-
QUIDE LOCKHEED pour le nettoyage des piéces.)

Préparer I'ensemble segments de frein et cylindre de
roue.

Le segment a garniture courte se monte 3 I'AR.

‘Présenter le cylindre de roue. ATTENTION : les
DEUX CYLINDRES sont SYMETRIQUES. Le raccord
du tube de liaison doit étre du coté de la garniture
courte,

Fig. 12. — Disposition des freins AV de part et d’autre de
la boite de vitesses. Remarquer le joint de cardan du
demi-arbre de transmission. On voit distinctement la
tuyauterie calorifugée conduisant, en hiver, Uair chaud

du cylindre a Vintérieur de la carrosserie.

Préparer les cardans d'entrainement,
Préparer les plateaux de freln (opérer dans I'ordre
inverse du chapitre « démontage »).

NOTA. — Si en enfongant la goupille cylindrique pour
arréter la bague-écrou elle ne tombe pas en face d'un
créneau, il ne faut pas desserrer la bague pour 'y ame-
ner. Si nécessaire, limer la face d’appui de la bague pour
pouvoir amener en serrant le crénau en face de la
goupille.

L’arbre de différentiel DROIT A UN FILETAGE A
DROITE ET INVERSEMENT. .

Préparer les tambours de frein. Rectifier au tour la
portée des segments. La tolérance de faux rond est de
0,1 mm maxi. Ne pas augmenter de plus de. 2 mm le
diameétre d’origine qui est de 200 mm.

PREPARATION DE E’ARBRE SECONDAIRE
Mettre en place le segment de ralenti sur le pignon
fou de deuxiéme. I
Ne pas déformer le segment en l'ouvrant exagéré-
ment pendant la mise en place.

NOTA. — Le becquet du scgment doit étre placé entre
deux dents du pignon, de facon que lextrémité du seg-
ment ne se trouve puas dans les zones de passage des
dents du céne d’acier du synchro. Remplacer les seg-
ments de ralenti a chaque rsvision de la boite.

S’assurer que le pignon fou de deuxiéme tourne libre-
ment avec un jeu latéral de 0,05 a 0,35 mm, sinon
remplacer I’entretoise.

Préparer de pignon d'attaque.

Le jeu latéral du train intermédiaire est de 0,05 a
0,35 mm ; au-dessus, remplacer les rondelles de latéral,

Préparer I'arbre primaire.

Préparer le différentiel. L’usinage précis du boitier
de différentiel des planétaires et satellites permet le
montage saus aucun réglage, il n’est donc pas prévu
de rondelles.

Serrer les vis de la couronne de 4 A5 m/Rg




" REMARQUE IMPORTANTE

Sur les premiéres voilures, les vis de fixation de cou-
Cwenne avaient un % de 7 mm. En aucun cas, il ne faul
“Femonter ces vis.

Remplacer le couple et les vis de fixaution de couronne,
Percer, tarauder 4 % 10 mm pas 150, les trous exis-
- lant dans le boitier de différentiel.

. Préparer le pignon de marche AR.

Dans le cas d'usure de bagues, il est préférable de
 remplacer le pignon. On peut & la rigueur remplacer
- les bagues, malis il est indispensable de procéder de la
facon suivante : 4

Monter le pignon & réparer sur un mandrin ajusté
sur la bague usée (en cas d'ovalisation trop prononcée,
Ie pignon ne peut étre récupéré).

Rectifier le dlameétre extérieur de la denture du
pignon, §

Enlever le mandrin, changer les bagues. La bague
ayant la rainure de graissage PAS A GAUCHE se
monte du edté de I'entrée des dents du pignon, celle
avant la rainure PAS A DROITE se monfe & I'avant
du pignon. Centrer le pignon sur le tour daprés la
partie gui vient d'étre rect'fliée. Aléser les bagues a
Poutil. La cote & obtenir est 12 + 0,027 mm. Utiliser
Faxe comme tampon de controle,

Monter le renvol de marche AR. Présenter le pignon
(I'entrée des dents dirigée vers le fond de la boite).

Monter le pignon d'attaque (nettoyer le baladeur
avec le plus grand soin pour éviter que les cones res-
tent collés). Pousser le baladeur de surmultipliée pour
qu’il soit en prise sur la roue de renvei de réducteur,
ceci pour maintenir la rondelle folle de butée AR et
permettre, ultérieurement, le montage du pignon d'at-
taque.

Placer la rondelle folle de butée AR contre la roue
de renvoi de réducteur et engager le train intermé-
diaire dans les cannelures du baladeur de surmultipliée.

Présenter ensemble : train intermédiaire, baladeur de
surmultipliée et roue de réducteur dans le carter. Pour
empécher la rondelle de se déplacer et d'étre déformée
au montage du pignon d’attague, maintenir les trois
piéces en contact. Engager le pignon d’attaque dans le
train de pignons. Une des rondelles porte un méplat,
veiller a ce gu'elle reste en place.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE DU
PIGNON D'ATTAQUE

Une cote (exprimée en mm et en centiémes de mm)
est gravée sur la face rectifiée du pignon d'attague.

Cette cote représente la distance qui doit exister en
fin de réglage, entre Paxe de différentiel et la face
rect’ligne du pignon d'attaque.

Elle varie avec chauue couple, mais elle est toujours
comprise entre 49 et 50 mm.

L'appareil spécial 2.045 VA permet d'effectuer faci-
leiment ce réglage.

Monter les arbres primaire et seconda’re (serrer
I'écrou de blocage & 10 m/kg).

Monter les axes de fourchettes.

Replacer le couvercle arriére.

- S'assurer que la collerette du roulement de Parbre
secondaire est en appui sur la face du carter. Mesurer
le dépassement du roulement de la face du carter et

mesurer la profondeur du logement du roulément dans
le couvercle.

La différence entre les deux mesures indique 'épais-
seur de cales & placer entre le roulement et le conver-
cle. Pour obtenir un bon serrage, ajouter une cale de
0,05 mm.

Régler les fourchettes.

Monter le différentiel. ATTENTION : ne pas inver-
Ser sa position, la couronne passe par I'axe du bouchon
de vidange.

Régler le jeu des roulements.

Régler le jeu entre les dents (sa valeur doit &tre
comprise entre 0,13 et 0,23 mm).

Relever le jeu sur quatre dents espacées de 80° en-
viron, prendre la moyenne de ces quatre mesures (la
différence entre deux mesures ne doit pas dépasser
0,1 mm).

Monter ie levier de commande des vitesses (fig. 11)
ei monter le couvercle supérieur (noter que le levier
de commande des vitesses au tableau de bord est cons-
titué¢ par un ensemble de pidces non démontables).

Remonter les segments de frein (jeu latéral 0,1 a
0,2 mm).

Centrer les segments, monter les tambours, serrer
les écrous & 2,5 m/kg.

REGLAGE DES FREINS

AVANT — Anciennes vo'tures (réglage par trou dans
le tambour) ¢6té gauche et droit.

Déposer les ailes et manches de chauffage. Lever la
I\uiture 4 l'avant (mettre un support sur le cric rou-
eur).

Faire sauter, & I'aide d'un tournevis, un bouchen du
tambour de frein. e

Tourner I'axe de la came de réglage dans le sens des
aiguilles d'une montre, pour rattraper le jeu des garni-
tures. Revenir légérement en arridre pour libérer le
tambour, puis rapprocher 2 nouveau, jusqu'a léger frot-
tement.

Remettre en place le bouchon, remonter alles et man-
ches de chauffage.

ARRIERE — Toutes voitures.

Les freins se réglent par derriére le tambour.

Tourner les cames, pour rapprocher les garnitures
dans le sens suivant :

Frein gauche vu coté réglage, came de la machoire
avant, sens des aiguilles d'une montre.

Frein gauche vu coté réglage, came de la maéachoire
arriére, sens contraire des aiguiiles d’'une montre.

Frein droit vu coté réglage, came de la machoire
avant, sens contraire des aiguilles d'une montre.

Frein droit vu cdté réglage, came de la machoire
arriére, sens des aiguilles d'une montre. Ensuite, opérer
comme ci-dessus.

AVANT — Nouvelles voitures (réglage par le derriére
du tambour). 2
Méme réglage que pour les freins AR, cames dans le

meéme sens.




~IV. — SUSPENSION — DIRECTION

SUSPENSION AVANT
REMPLACEMENT D'UN FROTTEUR

Pour enlever un frotteur : déposer le carter de pro-
tection et dégager le frotteur. .

Si un’frotteur est défectueux (ressort cassé, garni-
tures usées ou cassées, ou frotteur inopérant), il faut
remplacer ’ensemble.

Pour identifier le frotteur AV, voir :

Le diamétre du fil : 4,2 mm ;

Le diamétre du ressort : 32,5 mm.

Mettre en place le nouyeau frotteur en intercalant
un joint-papier entre frotteur et moyeu du bras. Le
monter sur les tenons de la traverse d’essieu.

Monter le carter de protection. Intercaler un joint-
papier entre carter et frotteur, serrer les vis cn pla-
cant une rondelle éventail sous téte.

Les frotteur de la 2 CV ont un inconvénient : les gar-
nitures cassent souvent, a l'endroit des rivets de fixa-
tion.

Il est possible d’éviter ce petit défaut en faisant
« coller », grace au procédé du « Bonding », des garni-
tures sur la plaque support. On évite ainsi Pemploi des
rivets, et les frotteurs durent indéfiniment.

Pour certaines utilisations particuliéres, il est possi-
ble de transformer les frotteurs en les rendant « régla-
bles ». Il suffit de remplacer le tube serti qui maintient
le ressort « bandé » par une chape creuse filetée (voir
fig. 13) dans laquelle vient se visser un boulon muni
d'un trait de scie permettant de le visser ou de le
dévisser.

Le couvercle du frotteur sera percé d’'un trou pour le
réglage, et ce trou sera bouché avec un caoutchouc
analogue a ceux employés pour le réglage de la posi-
tion des siéges AV.

REMPLACEMENT D'UN MOYEU AV OU D'UN
ROULEMENT DE MOYEU (fig. 14)
Retirer l'aile du c6té du moyeu ou du roulement &
remplacer.
Déposer la transmission ; pour cela :

BOUCHON A

TRAIT DE SCEE,

RONDELLE A
[0 rkeren

Z COUPE DU

RESSORT
PLAQUE DE

O FROTTEMENT,

O

Fan

010 0.0 0.0
O?O

|
i

|
|
|
|
I
|
|

™

LA

SUPPORT DES TRAIT GARNITURES COLLEES,
GARNITURES. DE SCIE.
Figure 13.

. Dégoupiller et dévisser I'écrou de blocage (29) du
moyeu. LA FUSEE-GAUCHE A UN FILETAGE A
DROITE ET INVERSEMENT.

Déposer la transmission en engageant & fond 'arbre
de transmission dans le cardan, coté boite de vitesses,
pour libérer la fusée du moyeu. Sortir ensuite la trans-
mission du cardan cété boite.

Retirer le moyeu aprés avoir calé sous le bras.

Chasser le moyeu du pivot a I'aide d’'un mandrin.

Déposer le roulement, percer a I'aide d’un foret de
4 mm les coups de pointeau qui arrétent la bague-
écrou (39). Déposer la bague-écrou. Chasser le roule-
ment de l'alésage du pivot. Retirer les bagues d'étan-
chéité.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT OU D'UN AXE DE
_PIVOT (fig. 14)

Lever la voiture. Retirer la roue.

Démonter la transmission (voir chapitre précédent).

Retirer le pivot, déposer la plaquette (30) de grais-
Seur. Chasser a l'aide d’'une broche le bouchon expan-
sible (32), extraire l'axe. =

NOTA. — Dans certains cas, on ne peut déposer l'axe
qu'a lUaide d'une presse, ce qui nécessile la dépose du
bras.

Déshabiller le pivot.

AU REMONTAGE, il faut noter que les axes peu-
vent comporter 2 ou 4 trous de graissage. Orienter ces
trous comme indiqué sur la figure 14. La figure (a)
représente le montage de I'axe & 2 trous. La figure (b)
celui de 'axe & 4 trous.

La partie inférieure de I'axe doit étre en retrait de
la partie inférieure du pivot.

DEMONTAGE D'UN BRAS D’ESSIEU AV

Déposer la transmission.

Désaccoupler le tirant de suspension (fig. 16).

NOTA. — Pour ne pas dérégler les hauteurs et la
répartition des poids, opérer comme Suit :

— Dégager le pare-poussiére (8) de I'embout de
réglage (5) ; -

— Lever le bras d’essieu dans la limite permise ;

— Placer .un étau & main, muni de mordaches de
plomb, contre I’embout de réglage et le serrer forte-
ment sur le tirant de suspension pour éviter le recul
de celui-ci ;

— Déposer une des pincettes d’arrét (2) du cou-’
teau (3) ;

— Maintenir le bras, dégager le couteau, laisser
reposer le bras ;

— Ne pas faire tourner 'embout de tirant (7) pour
ne pas modifier le réglage ;

— Désaccoupler la barre de direction ;

— Déposer le bras d’essieu.

Retirer le pivot et déshabiller le bras.

DEMONTAGE D’'UNE BUTEE DE DEBATTEMENT

Remplacer la butée comme suit :

— Sortir la couronne du roulement ;

— Buriner et meuler les bavures de soudure de I'an-
cienne butée ;

— Souder la nouvelle butée en la positionnant.

IMPORTANT. — Utiliser la soudure électrique en pro-
légeant le bras quvec de l'amiante mouillée pour éviter
toute déformation de l'alésage du roulement.

—2% —
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DEPOSE DU VOLANT

Retirer 1a vis du collier de serrage du tube de direc-
tion sur le pignon de crémaillére.

Dégager le tube du pignon de crémaillére en frappant
légérement sous les branches du veolant avec un maillet.

DEMQNTAGE DE L’ESSIEU AV

Retirer les ailes.

Démonter la transmission.

Désaccoupler les tirants de suspension.

Déposer les bras d’essieu droit.

Désaccoupler la traverse d’essieu du chéassis. Déposer
les vis de fixation en les dévissant par la téte.

Dégager I’ensemble essieu-direction et bras gauche par
le coté gauche du véhicule.

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

Placer I’ensemble essieu AV sur un support.

Désaccoupler les barres de direction.

Dévisser I’écrou du ressort de guide.

Déposer la glissiéere de cache mobile.

Dégager Pensemble crémaillére et tube de la traverse
d’essieu.

Retirer I’écrou de blocage du pignon de crémaillére
et retirer le pignon.

Fig. 14. — Coupe d’une fusée et de son pivot

Chasser le bouchon expansible 4 I’aide d’une broche.
Chasser le coussinet de pignon de crémaillére a laide
d’un mandrin épaulé passant par l'intérieur du boitier.

Dégoupiller et dévisser I’écrou de butée de rotule.

Dégager le siége de rotule, la rotule, le deuxiéme
siége, le ressort et l'entretoise, le siége de rotule, la
deuxiéme rotule et le deuxiéme siége.

Dégager l’entretoise d’appui du siége de rotule, du
tube de crémaillére. Dégager ensuite la crémaillére du
guide-rotules.

Au remontage de la direction : monter provisoirement
le volant et le tube sur le pignon de crémaillére.

Manceuvrer le volant (2 tours et demi environ) afin de
déplacer la crémaillere sur toute la longueur de sa

course.

ATTENTION. — A fond de braquage & gauche, la cré-
maillére peut échapper du pignon de commande. En
serrant progressivement U’écrou, chercher le point le plus

dur, s’il existe.

Régler la pression du guide sur ce point, en desser-
rant progressivement 1’écrou. Le déplacement de la cré-
maillére doit se faire sans sentir le passage des dents.

Noter que P’écrou n’est pas freiné ; la pression du
ressort suffit a empécher son desserrage. Enlever en-
suite le volant.

Continuer le remontage, serrer les écrous de rotule a

4 m/kg.

— 25 —
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Fig. 15. — Détail de la transmission et de la suspension

AV. Le batteur, placé dans la roue, contient un ressort a

boudin maintenant une masse de fonte entre deux butées.

Ce batteur tient le rdle d’amortisseur en agissant par
inertie comme un damper

ESSIEU ARRIERE
DEMONTAGE D’'UN FROTTEUR ET REMPLACE-
MENT

Voir suspension avant.

DEMONTAGE D'UN MOYEU-TAMBOUR OU D’UN
ROULEMENT

Lever la voiture, déposer la roue.

Pour démonter le tambour, percer avec un foret de
4 mm les coups de pointeau qui arrétent la bague-
écrou.

Immobiliser le tambour i l’aide d’un levier prenant
appui sur les tocs de roue. Déposer la bague-écrou.

NOTA. — Il est parfois nécessaire de débloquer l’écrou
au matoir.

Retirer I'écrou de blocage du roulement.

Retirer le tambour avec un extracteur (N° 2003 VA).

Chasser le roulement double a la presse avec interpo-
sition d’un tube. Retirer la garniture d’étanchéité.

Le remplacement d’un bras d’essieu AR s’effectue
comme pour le bras d’essieu AV décrit précédemment.

DEMONTAGE COMPLET DE L’ESSIEU AR

Retirer le bras d’essieu (mémes opérations que pour
le bras AV).

Déposer les roulements intérieurs.

Retirer les tambours et les segments de frein.

Déshabiller les moyeux-tambours, les bras d’essleu et
les plateaux de freins.

Déshabiller les cylindres de roues.

-7 REMONTAGE. — Au moment de la mise ¢.i
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POT DE SUSPENSION

4 6 a 14 it
Fig. 16. — Vue intérieure d’un pot de suspension
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ARRIERE

21




rf

plisee des segments sur le plateau de frein, monter le
serment dont la partie dégagée est vers le haut, a
=izt

POTS DE SUSPENSION (fig. 16)

Les caractéristiques des ressorts de suspension et de
galep sont les suivantes :

Bessort de suspension AV, longueur libre :

Diamétre du fil ¢ 14,4 + 0,05 mm.

Se=ms d'enroulement : & gauche.

195 mm.

Ressorts de suspension AR (fig. 16)

Lomgzueur libre : 170 mm.

Diaméetre du fil : 15,2 + 0,05 mm.

Sems d'enroulement : & droite.

Bessort avant, correcteur de galop :

Ressort arriére, correcteur de galop
2% mm maxi.

Lz partie AV du carter du pot de suspension est
repérée par les lettres AV frappées sur I’enveloppe
extérieure.

NOT4A. — Le sens d’enroulement des ressorts de galop
est différent.

Les parois intérieures du pot seront garnies de 150
gr de graisse, genre Mobilcompound. Mettre en place
}= ressort de compression AR (11) dans le pot. Placer
Ia coupelle de compression (16), engager le tirant AR
(17) (longueur 667 a 669 mm).

Placer sur le tirant AV (1) (longueur 626 & 628 mm)
la coupelle de compression (15), le ressort de suspen-
sion (14) et ’'embout de carter (13). Engager I'ensem-
ble dans le pot de suspension.

Positionner I’embout (13) de carter a 417 =1 mm
de I'embout AR (voir fig. 15 pour départ des cotes).

Réaliser un cordon de soudure & l’arc en « a » (a
défaut au chalumeau) pour fixer ’embout AV sur le
pot. Monter les ressorts (6 et 12) correcteurs de galop.
Les comprimer a I’étau pour les mettre en place.

Placer sur le tirant AV (1) I’écrou (4), 'embout de
réglage (5) muni de I'écrou (18), le pare-poussieére (8)
et visser provisoirement 'embout (7) de tirant.

Opérer de méme pour le tirant AR.

Régler ensuite la position des embouts de tirants.

hauteur libre,

: hauteur libre,

CARACTERISTIQUES DES FROTTEURS

Ressort de pression du frotteur AV :
& extérieur : 32,5 mm maxi ;
Z du fil : 4,2 mm maxi.

Ressort de pression du frotteur AR :
Z extérieur : 35 mm maxi ;
Z du fil : 5,5 mm maxi.

CONTROLE D’'UN BATTEUR

Secouer verticalement le batteur, le bouchon dirigé
vers le haut. Le batteur est en bon état si on sent la
masse intérieure se déplacer sans entendre de bruit.

rour remplir le batteur, dévisser le bouchon placé a
1z partie supérieure. Vider I'huile et la remplacer par
#) cc d’huile fraiche (70 cc pour batteurs allégés).

CONTROLE D’'UN FROTTEUR

Placer le frotteur sur le tube d’essieu (pris a I'étau
»= monté sur voiture). A défaut, le maintenir par deux
sroches serrées dans un étau et pénétrant dans les
passages des tenons.

Mesurer le couple de décoilement et de glissement.

Ttiliser un dynamomeétre dont le crochet sera pris
#ams un des trois trous de fixation du frotteur.

Tirer le dynamomeétre perpendiculairement au rayon.

Les couples sont les suivants :

FROTTEUR | FROTTEUR
AV AR
Décolle- Lec(i(l):glesur 0,8 kg maxi 1,3 kg maxi
ment Grnamonn, 13,3 kg 21,6 kg
) - Couple 0,6 kg mini 1,1 kg mini
Gllss. Lecture sur
ment dynamom. 10 kg 18,3 kg
REGLAGES
REGLAGE DU PINCEMENT DES ROUES AV
.NOTA. — Les roues doivent ouvrir vers lavant. La

différence entre 'avant et U'arriére doit étre de 4 a 5 mm.

Pour effectuer cette opération, il est nécessaire que
les hauteurs AV et AR sous chassis soient réglées.

Utiliser une pige ordinaire du commerce.

Placer les roues comme pour la marche en ligne
droite.

Mesurer a la hauteur de 'axe des roues la distance
entre les bords extérieurs des jantes a l'avant.

Marquer a la craie les points mesurés. Faire avancer
la voiture pour que les roues tournent d'un demi-four
et mesurer a Parriére la distance entre les repéres
(remis 3 la méme hauteur). Si cette mesure donne une
différence de 4 & 5 mm, le réglage est correct. Sinon,
déplacer les rondelles de réglage situées de part et
d’autre des coussinets de rotules, des leviers d’accou-
plement. Pour cela, opérer comme suit :

Retirer les ailes et les roues ;

Désaccoupler les barres de direction des leviers d’ac-
couplement ;

Déposer les cache-poussiére ;

Déplacer les rondelles de réglage de pincement dans
le sens convenable.

REGLAGE DU BRAQUAGE

Les hauteurs AV et AR sous chissis étant réglées :

Braquer a fond, vérifier qu’il existe une garantie de
10 mm entre le pneu et le bras et une garantie de 1 mm
au moins entre le batteur et le bras.

Dans le cas contraire, agir sur la vis de butée de
braquage située sur le bras. Contrdler le braquage de
I'autre roue.

CONTROLE DU PINCEMENT DES ROUES AR

Les roues doivent pincer vers I’avant. Le pincement
doit étre compris entre 8 et 12 mm. Il faut opérer
comme pour les roues AV pour le controle. En cas de
différence notable, 'un des bras au moins est faussé.

REGLAGE DES HAUTEURS ET DES POIDS

Si les hauteurs sont réglées conformément & l'une
des méthodes ci-dessous, la répartition des poids est
correcte.

Avec des pneus M:chelin I"ilote de 125Xx 400, les hau-
teurs doivent étre :

5 + 5 mm.
A TAV : 298 0 mm.

S . + 6 mm.
A PAR : 385 0 i

Ces mesures seront prises du sol au-dessous du
moyeu du bras, derriére le frotteur. &

Pour controler ces hauteurs, il faut que la voiture
soit en ordre de marche, soit avec :

La roue de secours, 'outillage de bord et 5 litres
d’essence, a I’exclusion de toute autre charge. La pres-
sion de gonflage des pneus étant de 1 kg & I'AV &t
1,1 kg & PAR.

e 99 s
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PREMIERE METHODE

A employer aprés :

— Remontage complet de la voiture apres révision ;
— Echange ou mise & nu du chassis ;

— Echange des pots de suspension ;

— Echange des tirants de suspension ;

— Echange des ressorts de suspension ;

— Echange du ressort anti-galop AV ;

—— Echange ou déréglage des embouts de regla.ge AV,
Placer la voiture sur un sol uni et horizontal.

Retirer les carters de protection des frotteurs AV et
déposer les frotteurs AV,

Placer une gueuse d’environ 50 kg dans le coffre a
bagages dans l’axe de la voiture.

Déposer les carters de protection des frotteurs arrié-
re et enlever ces derniers.

Déplacer les embouts de réglage en agissant sur les
écrous pour les amener a la position correcte.

Régler les deux hauteurs AV. Visser ou dévisser les
tirants AV de suspension jusqu'a ce que les hauteurs
soient correctes.

L’action de visser les tirants a pour effet d’augmen-
ter les hauteurs et inversement. Pour effectuer ce ré-
glage, utiliser une clé plate ou une petite clé & molette,
a lexclusion de tout autre outil, en particulier les ou-
tils a griffes qui rayent les tirants et créent des amor-
ces de rupture. Eviter, en cours d’opération, la rota-
tion du pot de suspension, ce qui risquerait de derégler
les tirants AR de suspension. Tenir le pot 4 la main
ou maintenir le tirant AR. Si les cotes de pré-réglage
ont été observées, les ressorts anti-galop AV et AR ne
portent pas sur leurs butées. Dans le cas contraire,
déplacer I'ensemble des appuis en agissant sur les
tirants de suspension. Pour déplacer un pot vers
I'avant, visser le tirant AV et dévisser le firant AR
d’'un méme nombre de tours et inversement.

Amener les embouts de réglage AV juste au contact
des ressorts anti-galop. Les bloquer a cette position.

Enlever la gueuse du coffre a4 bagages. -

Visser d’un méme nombre de tours les deux tirants
AR pour réaliser la cote de hauteur AR (éviter la
rotation du pot de suspension). Relever cette cote avec
précision. Aprés ce réglage, les hauteurs AV doivent
se trouver dans les tolérances, les contréler. Dans le
cas contraire, agir sur les tirants AV d’un méme nom-
bre de tours pour obtenir la cote désirée.

Approcher les embouts de réglage AR a 6 mm de
I'extrémité des ressorts anti-galop AR. Lé€s bloquer a
cette position.

Remonter les frotteurs et leurs carters de profec-
tion.

Si 'on a transformé les frotteurs pour les rendre ré-
glables, il suffit de débander les ressorts, en desserrant
les boulons centraux de chacun d’eux. Il n’est pas néces-
saire, dans ce cas, de les déposer.

NOTA. — Si la plate-forme du chdssis est faussée, il
n'est pas poSsible de régler les hauteurs dans les tolé-
rances. Pour conserver toutefois une bonne répartition
des charges, il faut réaliser ’égalité des hauteurs AV an
dépens des hauteurs AR. Pour cela, opérer comme indi-
qué précédemment. Régler ensuite la hauteur AV défec-
tueuse en agissant sur le tirant arriére correspondant
(en vissant le tirant AR, le pot de suspension ne tour-
nant pas, on augmente les hauteurs AV et AR).

Si les bras sont faussés, la répartition des charges est
mauvaise malgré les hauteurs correctes.

Aprés un accident, il est nécessaire de vérifier les
bras, soit sur place (en contrélant pour I'avant Uincli-
naison des pivots et, pour larriére, le carrossage et le
parallélisme), soit par démontage,

DEUXIEME METHODE

Placer la voiture sur un sol uni et horizontal. Les
roues placées comme pour la marche en ligne droite.

Retirer les carters de protection des frotteurs AV et
AR et enlever les frotteurs.

Régler les deux hauteurs AR. Si ces hauteurs sont
hors tolérances, agir sur les tirants AR de suspension
jusqu’a ce que les hauteurs soient correctes.

R
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A 532.5
A 532-15

A 532-19

Si la correction a effectuer est faible, les hauteurs
AV seront encore exactes.

Si la correction a effectuer est importante, les hauteurs
AV seront hors tolérances. Agir a nouveau sur les
tirants AV pour terminer le réglage.

Régler la position des embouts AR de réglage.

L’extrémité de I’embout de réglage doit se trouver a
une distance de 6 mm de la face d’appui du ressort anti-
galop (comme dans le cas précédent).

NOTA. — Si la plate-forme du chéssis est faussée, il
n’est pas possible de régler les hauteurs dans les tolé-
rances. Dans ce cas, uiiliser la premiére méthode.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo .

La Sté Citroén a d’abord monté des dynamos 6 pdles
de sa construction, puis elle a confié la fabrication de
ses dynamos 2 CV aux Etablissements Ducellier.

Les dynamos Ducellier sont du type 4 poles, les induits
des deux machines sont différents naturellement 3 il est
donc nécessaire de vérifier si I'on a affaire 4 une ma-
chine 6 poles ou 4 pdles, avant de commander un induit
ou une piéce quelconque.

Dans les deux cas, le régulateur est le méme.

Si 'on désire remplacer une machine 6 poles par la
nouvelle a4 4 poles, il est nécessaire de percer un trou
et de le tarauder dans le carter, la fixation de la nou-

LES3 TROUS SONT LES R TROUS SONT
EQUIDISTANTS A 120° DIAME TRALEMENT
OPPOSES.

Figure 17

velle machine s’effectuant avec deux tiges d’assemblage
seulement, I'ancienne étant fixée par trois tiges d’assem-
blage (fig. 17).

IMPORTANT. — Dans les deux cas, lextraction de
linduit m’est possible qu’avec la vis extracteur Spéciale,
ne pas essayer de Uenlever en agissant sur les toles, cette
méthode détériorerait complétement Vinduit et rendrait
impossible son rebobinage éventuel.

ATTENTION. — Les induits des machines Ducellier 4
poles me peuvent étre utilisés sur les anciennes dynamos
Citroén a 6 poles.

Bobine

Les Etablissements Ducellier ont réalisé une nouvelle
bobine i deux secondaires pour 2 CV. Cette bobine est
beaucoup plus puissante que les anciennes.

Les nouvelles voitures vont en étre équipées prochai-
nement.

Pour tous renseignements comp

rent dans les pages suivantes,

lémentaires 4 cette premiére partie, se reporter aux indications qui figu-

ST
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COMPLEMENT D’INFORMATIONS CONCERNANT

LES 2 CV CITROEN TYPES A ET AU
SORTIES JUSQU'EN SEPTEMBRE 1954

CARHCTERISTIQUES DETHILLEES

l. - MOTEUR

CULASSES

du joint (8’il y a lieu) : 3,117 cc.

occupé par le bombé du piston : 2,78 cc.

Vol en fin de compression : 36,3 & 38 cc.

Jusgu'en juillet 1952, les culasses gauche et droite,

et A 112-01 a étaient prévues pour étre montées

sv=c ces cales de réglage en épaisseurs de 0,5-1 et 1,5 mm.
Depais juillet 1952, les culasses A 112-02b et A 112-02¢

soot prevues pour étre montées sans cales de réglage.

PISTONS

A =ge léger, téte plate, jupe fendue.

AXES DE PISTONS

Diametre : 20 mm.
Jeu diamétral : 0,012 3 0,023 mm.
Longueur : 53 mm.

e zim g

LEDENSIONS

SEGMENTS
3 nis d'étanchéité.

sions : 62 X 2 mm.

octobre 1951 : 3 segments d’étanchéité.
octobre 1951 @ 2 segments d’étanchéité.
s racleurs.

ons :

Jmsam’en octobre 1951 : 62 X 3,5 mm.

DEmmis octobre 1951 : 62 X4 mm.

BIELLES

Soinees de coussinets et fournies assemblées avee le

Thamecre de 1z téte : 46 mm.
la téte : 19 mm.
e Easeral - 0,08 3 0,13 mm.
- ( + 0,020 mm.
220§ _ 0020 mm.

VILEBREQUIN

A deux paliers et deux manetons, tournant sur cous-
sinets régulés, le coussinet avant, prisonnier, étant tout
monté sur le vilebrequin.

Diametre du palier avant : 43 mm. Jeu diamétral : 0,08
a 0,09 mm.

Diamétre du palier arriére : 48 mm. Jeu diamétral : 0,07 |
a 0,08 mm. !

Jeu latéral : 0,03 & 0,09 mm.

Jusqu’en novembre 1950, le coussinet avant comportait
un trou de 8 mm pour pied de centrage.

A partir de novembre 1950, le diamétre du trou a été
réduit & 5 mm.

De méme, la turbine de retour d’huile sur le vilebre-
quin avait, au début, un diameétre extérieur de 42,5 mm.
Par la suite, ce diameétre a été réduit a 42 mm, mais il
est toujours fourni des turbines de 42,5 mm de diamétre
pour monter avec les premiers carters.

SOUPAPES ; ‘|
Admis. Echap.
Diameétre de 1a téte ..... 34,5 mm 31 mm
Diameétre de la queue . 8 mm 8 mm
Longueur totale ......... 77,1 mm 76,4 mm
Angle total cevevenennnnns 120° 90°

Largeur de portée des soupapes : de 09 4 1,5 mm.
Hauteur de levée des soupapes : 7,06 mm.,

RESSORTS DE SOUPAPES
Hauteur libre : 38 mm.
Diametre extérieur : 30 = 0,15 mm.
Diameétre intérieur : 23 mm.
Diameétre du fil : 3,8 mm.
Nombre de spires utiles : 3,75.
Sens d’enroulement : 3 droite.
.31 mm sous 19,5 = 1,5 kg.
2¢ mm sous 40 =2 kg.

GUIDES DE SOUPAPES
Diamétre : 8 mm.

Jeu dans les guides d’admission : 0,025 & 0,066 mm.
Jeu dans les guides d’échappement : 0,035 3 0,075 mm.

Tarage

— 35 —




RESSORTS DE RAPPEL DES CULBUTEURS

Longueur libre : 355 mm.
Diametre extérieur : 18,5 = 0,25 mm.
Diameétre intérieur : 14,5 mm.
Diameétre du fil : 2 mm.
Nombre de spires utiles : 4 1/2.
Sens d’enroulement : & droite et & gauche.
Tarage :
24 mm sous 9 =+ 0,5 kg.
30 mm sous 4 + 0,6 kg.
—0

SUPPORT AV DU MOTEUR

Le support avant du moteur, en une seule piéce jus-
qu’en avril 1950, a été remplacé, & partir de cette date,
par deux supports séparés.

ARBRE A CAMES

A deux paliers.

Diametre du palier c6té distribution : 36 mm. Jeu dia-
meétral : 0,025 a 0,070 mm.

Diameétre du palier, c6té pompe & huile : 20 mm. Jeu
diamétral : 0,020 & 0,079 mm.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Les pignons portent des repéres.

Jeux théoriques sous les culbuteurs pour contrdler le
réglage de la distribution :

A l’admission : 0,29 mm.

A Yéchappement : 0,35 mm.
On doit trouver :

A.O.A. = 3° avant P.M.H. ou 0,05 avant P.M.H.

R.F.A. = 45° aprés P.M.B. ou 55 mm avant P.M.H.

AO.E. = 45° avant P.M.B. ou 55 mm aprés P.M.H.

R.F.E. = 11° aprés PM.H. ou 0,7 mm aprés P.M.H.

Le jeu de marche pratique, a froid, sur les voitures sor-
ties avant mars 1954, doit étre de :

0,15 mm & l’admission;

0,20 & I’échappement,.

Sur les voitures sorties depuis mars 1954, le jeu doit étre
de 0,20 mm, & I'admission comme 2 I’échappement & chaud.

Dans les deux cas, régler le jeu de la soupape d’admis-
sion lorsque l1a soupape d’échappement du méme cylindre
est ouverte au maximum.

ALLUMAGE

Calage d oint d’allumage : 8° ou 0,38 mm avant
P.M.H. g

Avance autor atique : centrifuge décollant entre 400 et
1.200 t/mn.

Avance /max’ num : de 32 & 38° a 2.700 t/mn.
CHAMPION : LA 10
EYQUEM : 1168
GERGOVIA : 714
MARCHAL : CR 35

\
Ecartemen” des électrodes : de 0,6 a'o,'z mm.

Bougies . :commandées

GRAISSAGE

A un régime de 3.500 t/mn du moteur, ’huile étant a
une température comprise entre 60 et 70°C, la pression
d’huile doit étre comprise entre 2,9 et 3,2 kg/cm®.

Jusqu’en octobre 1952, le clapet de reniflard comportait
une rondelle en acier.

Aprés octobre 1952, le reniflard comportait une rondelle
en caoutchoue. “

Jusqu’en septembre 1950, la vis de fixation A 225-86 du
tube de graissage sur culasse était percé d’un trou de
2 mm. Depuis cette date, la vis A 225-86 a comporte deux
trous de 1 mm. Cette modification coincide avec le rem-
placement des guides de soupapes d’échappement & rai-
nures hélicoidales de refroidissement par des guides lisses.

CARBURATEUR

Ralenti air : 150
Gicleur de ralenti : 40
Starter essence : 120
Pointeau : 1,2 mm
Flotteur : 11 g.

Solex, type 22 ZACI —
Buse : 16,5

Gicleur principal : 65

Tube d’émulsion : n° 15

Automaticité : 210

TUBULURE D’ADMISSION - ECHAPPEMENT
A partir de novembre 1950, I’ensemble des tubulures a
été modifié par I’adjonction d’une prise d’air chaud.
VENTILATEUR
Jusqu’en juin 1953, le ventilateur A 241-1 comportait
huit pales.

Le ventilateur A 241-1a, monté depuis juin 1953, ne
comportait plus que quatre pales.

Il. — EMBRAYAGE

De construction Férodo, type PKH3 :
1° Jusqu’en mai 1952, le mécanisme d’embrayage A 312-0
comportait six ressorts A 312-2.
Caractéristiques des ressorts A312-2 (couleur rose)
(FERODO 65019) :
Longueur libre ..........
Diameétre extérieur .........eevveun.. AC
Diameétre intérieur .........
Diameétre du fil ..... 2,80 mm
Longuer des spires jointives ........... 21,50 mm
Nombre de SDIreS seeeveeevsernseccesne 6
TArage «voevessevsesess.. 25 mm sous 27 + 2,5 kg
—0

34,80 mm
18,75 mm
11,50 mm

2° A partir de mai 1952, le mécanisme d’embrayage
A 312-0 a comportait trois ressorts A 312-2 et A 312-2a.

Caractéristiques des ressorts A 312-2a (couleur orange)
(FERODO 65018) :

Longueur libre .....eeeeveveevneenenss. 37,20 mm
Diameétre extérieur ....ceeveeveennenens 18,75 mm
Diamétre intérieur ........ vesessnseees 1150 mm
Diamatre [du /Bl siicisnernsiossssssssos . 2,50 mm
Longueur spires jointives ............. 21,50 mm
Nombre de Spires se.eeeev... ety e 7

25 mm sous 18 + 2,5 kg
—0

TATAGD ccvisiovneosssosssis
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Demessions des garnitures du disque FERODO 68399) :

avant 140 « 110 X 3 mm, quaité Férodo 351.
D= S=gos=s brayage A 313-01, montés jusqu’en mai
400 et R == co— ent pas de plaquettes de progressivité
& SSoos garnitures
Les Z=oues d'embrayage A 313-01 a montés depuis mai

-_ =l:_|:-‘.e::* des plaquettes de progressivité.

ui du plateau : 12 mm;
ce d’appui du couvercle sur le volant ef la
icbrayage (position embrayée: 20,8 = 0,7mm

face d’appui du carter d’embrayage -et la .

— au-dessus du linguet (ou de leur butée) & la face
d’appm du plateau : 32 + 1,5 mm.
—0
Jusqu’en février 1952, le support de butée d’embrayage
A 314-01 (assemblé avec la bague graphitée) comportait
des tourillons cylindriques percés pour le logement des
crampons de maintien. ;

A partir de février 1953, le support A 314-01 a comporte
des tourillons & méplats non percés.

A partir de septembre 1954, le support A 314-01b a des
tourillons & méplats percés.

DE VITESSES

£ -
tant a
ession
Ill. — BOITE
ndelle
86 du .
ou de Womse= 3= dents des pignons et rapports de démul-
deux Spiicstion.
- rem- 19 14 16
a rai- Bn gremmiere vitesse .....c0.0n . — X — X — = 0,148
lisses. 28 33 31 .
19 22 16
Ex deuxieme vitesse coveeveen. . — X — X — = 0,308
28 25 31
16 ‘
40 E= troisidme vitesse cocevvnnns . — = 0,516
> 31
19
En gmatrieme vitesse .......... — = 0,678
28
NT 19 13 16
R marche arriére ............ — X — X — = 0,138
res a 28 33 31

Nomers de dents du couple comque et rapports de
@Esmitipiication :

Sur berline A @ 8 X 31 = 0,258

Sur fourgonnette AU : 7 X 31 = 0,226

rtait Siuse=urs modales de boites, différant par :

— 1= lonzueur des bossages de fixation sur le moteur;
e — 1= profondeur du logement du pied de centrage (4,5
» ou 14 mm);

— I= passage de la fourchette de débrayage (horizon-
tal ou oblique) ;

— = nature de la fourchette de débrayage (en acier ou
en tdle) ;

— & mature des plateaux de freins (en aluminium ou
== %3l2) ou leur mode de fixation (6 ou 4 ftrous),
ot ='e successivement montés,

yage

i ‘PIGNONS DE COMPTEUR

Le pignon de commande de compteur varie sur berlines
et fourgonnettes :

A 381-1 (16 dents) pour type A ;

AU 381-1 (18 dents) pour type AU.

COURONNES DE DIFFERENTIEL

Jusqu’en juin 1950, la couronne de couple conique
A 34401 comportait des trous pour vis de fixation de
diameétre 7 mm.

Depuis juin 1950, la couronne de couple conique
A 34401 comportait des trous pour vis de fixation de
10 mm. .

A partir de la méme époque, le boitier de différentiel
A 343-1 a, a remplacé le premier modele A 343-1.

PIGNONS PLANETAIRES

Jusqu’en juillet 1952, les roues- planétaires A 342-2
avaient une épaisseur totale de 12,5 mm.

A partir de juillet 1952, dans le modéle A 342-2 a,
I’épaisseur totale de la roue dentée a été ramenée a
11,2 mm.

PIGNONS SATELLITES ,

Parallélement, les pignons satellites A 343-3, & fond
plat 10 dents, hauteur 13 mm, ont été remplacés par le
modele 343-3 a dont le plat de dent est chanfreiné sur
8 mm,

age) IV. — TRAIN AVANT = TRANSMISSION

Com=s 2= régl_ages du train avant : avant de procéder
s Twers controles, il est nécessaire de réglet les hau-
s &= cogue qui doivent étre :

R TR i G -

") Sar ber .me, avec pneus Pilote de 125 X 400 :
; & TAV.: 288 + 5 mm (du sol au dessous du moyeu
0
&2 oras, derriére le frotteur) ;

3 I’AR. : 385 + 6 mm (du sol au dessous du moyeu
0
du bras, derriére le frotteur) ;

2°) Sur camionnette, avec pneus Pilote de 135 X 400 :
a I’AV.: 298 + 5 mm (du sol au dessous du moyeu
0
du bras, derriére le frotteur);




a4 I'AR. : 435 + 6 mm (du sol au dessous du moyeu
0

du bras, derriére le frotteur).
On doit trouver :
— carrossage : 1° 30’ ;
— chasse : 0° 15’ ;
— ouverture a l'avant : 1 4 3 mm.

BRAS D’ESSIEU AVANT

Jusqu’en mai 1953, les bras d’essieu avant, gauche et
droit, repéres A 412-1 et A 412-1 a, avaient des portées
de roulements de 28,5 mm de diamétre.

A partir de mai 1953, les bras gauche et droit, repéres
A 412-1 b et A 412-1 c, ont le diameétre des portées de
roulements usiné 3 25,5.

PIVOTS D’ESSIEU AVANT

Jusqu’en juin 1953, les pivots d’essieu gauche et droit -

A 41301 et A 413-01 a, étaient prévus pour supporter une
plaquette porte-graisseur A 413-98.

Depuis juin 1953, les pivots A 413-01 b et A 413-01 c,
comportent un filetage au pas de 22 X 100 et le graisseur
est porté par un bouchon A 413-98 a.

Parallelement les bagues inférieures qui avaient les
dimensions suivantes, 21 X 17,062 X 33 mm jusqu’en
juin 1953, ont pour dimensions, aprés cette date,
21 X 17,062 X 34,5 mm.

V. — TRAIN

TRAVERSE D’ESSIEU AVANT

La traverse d’essieu avant A 414-01, avait pour caracté-
ristiques jusqu’en septembre 1952 :

— entr’axes des paliers de fixation : 556 mm ;

— longueur totale : 903 mm ;

— diameétre du tube : 64,5 mm ;

— filetage du guide de crémaillére : 22 X 100.

A partir de septembre 1952, la traverse A 414-01 a avait
pour diameétre 655 mm et le guide de crémaillére avait
un filetage de 24 X 150.

ECROUS DE REGLAGE DES ROULEMENTS

Jusqu’en mai 1953 I’écrou de 63 X 150 A 414-91 de
réglage des roulements de traverse d’essieu ne comportait
que 6 encoches.

Depuis mai 1953, I’écrou de 63 X 150 A 414-a, com-
porte 16 encoches.

ROULEMENTS DE LA TRAVERSE

Jusqu’en mai 1953, les roulements & galets coniques
620.012 de traverse d’essieu -avaient pour dimensions
95 X 63,5 X 20 mm.

Depuis mai 1953, ils ont été remplacés par les roule-
ments suivants : 620.041 (SKF 431.629), a 27 galets coni-
ques de 63,5 X 95 X 17 ou 620.042 (Timken L 909.948,
L 9009.910), & 26 galets coniques de 63,5 X 95 X 17.

ARRIERE

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

De méme que, lors du contréle du train avant, il est
indispensable que les hauteurs de coque aient été précé-
demment correctement réglées.

On doit trouver :

— carrossage : 0° 30’ + 0°30’;

- 0
— pincement & l'avant de 8 & 16 mm jusqu’en décem-
bre 1950; de 0 & 8 mm depuis décembre 1950.

BRAS D’ESSIEU

1° Sur berline :

Les bras d’essieu gauche et droit A 422-1 et A 422-1a,
montés jusqu’en novembre 1950, comportaient un plateau
de frein de 195 mm de diameétre.

A partir de novembre 1950, et jusqu’en mai 1953, les
bras d’essieu gauche et droit A422-1b et A 422-1c¢ com-
portaient un plateau de frein de 230 mm de diamétre. La
longueur de l’extrémité du levier de suspension a l'axe
du couteu était de 145 mm et les portées des roulements
avaient un diamétre de 28,5 mm.

Depuis mai 1953, les bras d’essieu gauche et droit
A422-1d et A422-1e avaient les mémes caractéristiques,
sauf le diamétre de portée des roulements ramené a
25,5 mm.

2° Sur camionnette AU :

Jusqu’en mai 1953, les bras d’essieu gauche et droit
AU 422-1 et AU 422-1 a comportaient des plateaux de frein
de 230 mm de diameétre et la longueur de 'extrémité du
levier de suspension a l’axe du couteau est de 165 mm.
Diameétre des portées des roulements : 28,5 mm.

Depuis mai 1953, les bras d’essieu gauche et droit
AU 422-1b et et AU 422-1c¢ avaient les mémes caractéris-
tiques, sauf le diamétre de portée des roulements ramené
a 25,5 mm.

MOYEUX - TAMBOURS

Les moyeux A 426-0, montés jusqu’en novembre 1950,
avaient un diameétre intérieur de tambour de 180 mm et
trois nervures de renfort.

Les moyeux tambours A 426-0 a, montés depuis novem-
bre 1950, sont dotés de quatre nervures de renfort.

ROULEMENTS DE TRAVERSE D’ESSIEU ARRIERE
ET ECROUS DE REGLAGE DES ROULEMENTS

Pour connaitre les différents montages, avant et aprés
mai 1953, se reporter aux indications données pour le
train avant, les piéces étant identiques et portant les
mémes reperes.

VI. —SUSPENSION

RESSORTS

Les ressorts de suspension avant A 431-1 ont pour ca-
ractéristiques : diametre, 100 mm; hauteur, 185 mm; dia-
meétre du fil, 144 mm; sens d’enroulement, & gauche.

Les ressorts de suspension arriére A 431-2 ont pour ca-
ractéristiques : diametre, 100 mm; hauteur, 170 mm; dia-
metre du fil, 15,2 mm; sens d’enroulement, & droite.

Les ressorts correcteurs de galop avant A 435-1 ont pour
caractéristiques : diametre, 105 mm; hauteur, 65 mm.

R
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Les ressorts correcteurs de galop arriére A 4352 ont
powr caractéristiques : diameétre 105 mm; hauteur 37 mm.

POTS DE SUSPENSION

Les pots de suspenslon pour berline A 434-0 sont repérés
par deux plats sur tirant arriére.

Les pots de suspension pour fourgonnette AU 434-0 sont
meperes par quatre plats sur tirant arriére.

TIRANTS
Les tirants avant A 43492, filetage 11 X 100 ont une
Ssosueur de 620,8 mm.

Les tirants arriére de berline, A 434-91, filetage 11 X 100
o=t une longueur de 662 mm.

Les tirants arriere de fourgonnette, AU 434-91, filetage
I « 100 ont une longueur de 642 mm.

FROTTEURS
Les Irotteurs avant A 436-03 ont un ressort de 32,5 mm
o= diameétre, ¢ du fil 42 mm.

Les frotteurs arriére A 43602 ont un ressort de 35 mm
2= diamétre, ¢ du fil 54 mm.

Vil. — DIRECTION

Jusqu’en juillet 1953, le volant A 441-1, comportait une
fourrure de tube fixe.

A partir de juillet 1953, le volant A 441-1 a, ne compor-
t2it plus de fourrure de tube fixe.

TUBES FIXES DE DIRECTION
Jusgu’en juillet 1953, le tube fixe A 441-2, avec bague

caoutchouc, avait une longueur de 280 mm et un diamétre

de 374 X 359 mm.

A partir de juillet 1953, le tube fixe A 441-2 a, avait
une longueur de 265 mm, un diamétre de 36 mm, avec
Bagues caoutchouc, diameétre intérieur, 24 mm.

CREMAILLERES

Jusqu’en septembre 1952, la crémaillére compléte
4 #2205, comportait des rotules 3 méplats.

Depuis septembre 1952, la crémaillére compléte
A #4422 a, comporte des rotules 3 téte sphérique.

GUIDES DE CREMAILLERES

Jusqu’en septembre 1952, le guide de crémaillére A 442-1
&vait une longueur de 24 mm et un diameétre de 20 mm.

Depuis septembre 1952, le guide crémaillére A 442-1 a,
dont la longueur est toujours de 24 mm, a un diamétre
porté 2 22 mm.

Parallélement, le ressort de guide crémaillére qui avait
primitivement un diameétre de 14,5 mm, a eu son diamétre
porté 2 16,5 mm.

ROTULES

Jusqu'en septembre 1952, les rotules & méplats A 442-8,
Sont 12 longueur est de 685 mm et le diamétre de téte
2= 2 mm sont montées avec clavette.

& partir de septembre 1952, les rotules sphériques
A a (dimensions inchangées), sont montées sans

%

Les glissiéres du cache-mobile et les guides de rotules
ont été modifiés parallélement en septembre 1952. Pour
aider & leur identification, les piéces du premier montage
comportent une peinture blanche.

VIIl. — FREINS

Diameétre des tambours de frein avant :

Jusqu’en juin 1952 : A 451-6, 3 nervures, 200 mm. Jusqu’a
cette méme date, les plateaux de frein étaient en
aluminium.

Aprés juin 1952, A 451-6, 4 nervures, 200 mm. A partir
de cette méme date, les plateaux de frein sont en tole.
Diameétre des tambours de frein arriére :

Jusqu’en novembre 1950 : A 426-0, 3 nervufes, 180 mm.

Aprés juin 1950 : A 426-0 a, 4 nervures, 180 mm.
Dimensions des garnitures :
— & lavant : : s

Deux de 138 X 35 X 4,5 mm, qualité FERODO 4z ;
deux de 182 X 35 X 4,5 mm, qualité FERODO 4Z;

— & l’arriére :

Quatre de 160 X 35 X 4,5 mm, qualité FERODO 4Z.

Les segments montés jusqu’en juin 1952 comportaient
deux boutonniéres pour les roues avant et une Ame de
4 mm d’épaisseur pour les roues arriére.

Les segments montés depuis juin 1952 ne’ comportent
plus de boutonniéres & I'avant et I’épaisseur de I’ame est
de 3 mm pour l’arriére. y

Diameétre du maitre-cylindre 7/8” (22,22 mm).

Diamétre des cylindres de roues avant : 1” (254 mm).

Diamétre des cylindres de roues arriére 3/4” (19,05 mm).

IX. — EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

DYNAMO

Jusqu’en novembre 1952, les dynamos de construction
Citroén A 523-0, comportaient 6 poles et &taient fixées
sur le carter par trois vis.

A partir de novembre 1952, les dynamos A 5320 a,
étaient fixées par deux vis seulement.

Les porte-balais A 532-11 et A 532-11 a, ont été modifiées
parallélement.

REGULATEUR
De construction Ducellier R G 6 DI, Sp 39, repére 1283.

DEMARREUR

Ducellier A 533-01 (repére 381).

Paris-Rhéne A 533-01 a (repére D8 46).

Il comporte 4 pobles.

Deux charbons de 10 X 18 (48536 f isolé et 49569 f
masse). i

Pression sur les charbons : 800 gr. environ. ;

Induit monté sur bagues « Calcar » auto-lubrifiantes.

Couple statique sous 6 volts : 0,66 m.kg environ.

Courant absorbé : 375 AH.

Puissance maxi : 0,9 ch. vers 1.200 t/mn, soﬁs 220 AH
environ.

a0




LES 2 CV CITROEN TYPES A ET AU, AZ ET AZU
SORTIES DEPUIS OCTOBRE 1954

I.— MOTEUR 425 CC.

Moteur : 425 cm?®
L’apparition des moteurs 425 cc (alésage : 66 mm au
lieu de 62 mm), en novembre 1954, a conduit & la déno-
mination AZ pour le moteur & embrayage centrifuge, et
AZU pour le moteur 425 cc & embrayage classique (utilisé
sur les utilitaires). :

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

Alésage : 66 mm.

Course : 62 mm.

Puissance effective : 12 cv & 3.500 tr/mn,
Cylindrée 2 la tonne : 850 cm?.
Puissance au litre : 28,2 ch.

CULASSES

Depuis novembre 1954, les culasses ont un embrévement
de 75 mm pour 'emmanchement des cylindres (62 mm
d’alésage), et 80 mm pour les cylindres de la 425 cc (66 mm
d’alésage).

Bossage de guide de soupape d’une hauteur de 8 mm.

Depuis mars 1955, les culasses A 112-01b et A 112-01 c,
dont le bossage des guides de soupapes avait une hau-
teur de 10,5 mm, ne sont plus fournies. Elles doivent étre
remplacées par les culasses A 112-01d et A 112-01 e, dont
le bossage des guides de soupapes a une hauteur de 8 mm
seulement, en adjoignant des centrages intérieurs de sou-
papes A124-92b, dont la hauteur est de 14,5 mm.

CARTER MOTEUR

Le pied de centrage de 6 mm de long (dépassant de
3 mm) utilisé sur les modeéles sans embrayage centrifuge,
pour le centrage de la boite, a été remplacé par un pied
de centrage de 27,5 mm de long, dépassant de 22 mm,
pour les moteurs AZ. (Voir tableau ci-dessous.)

VILEBREQUIN

Le vilebrequin AZ 121-02 comporte des bielles percées et
un alésage en bout de diameétre 18 mm, pour AZ et AZU.

Une douille de centrage & aiguilles (12X18 mm) 620.065
sert & guider I'arbre de commande de boite dans I’alésage
de la portée du vilebrequin AZ.

COUSSINET AR DE VILEBREQUIN

Depuis novembre 1954, le coussinet AR de vilebrequin,
toujours de cotes 48x56x32,5 mm, est maintenant réalisé
en acier et cupro-plomb, au lieu de bronze et régule.

VOLANT MOTEUR

Sur AZ, 4 embrayage centrifuge, le volant du moteur
AZ 121-05 est en tole, avec couronne de démarreur 107
dents. Il porte une couronne munie de masselottes équi-
pées de garnitures collées.

Sur AZU (sans embrayage centrifuge), le volant est en
fonte et le repére de calage de I'allumage, marqué « R »,
est percé sur la face coté moteur.

COURONNE DE DEMARREUR

Jusqu’en mai 1950, la couronne de démarreur A 533-1
avait un diameétre intérieur, sans épaulement, de 252 mm
et une largeur de 11 mm.,

De mai 1950 a février 1954, la couronne de démarreur
avait un diameétre intérieur de 252 mm, mais un épau-
lement de 25¢ mm et une largeur de 11 mm.

Depuis février 1954, la couronne dont la largeur a été
ramenée & 9 mm ne comporte plus d’épaulement.

ENTRETOISES ENTRE MOTEUR ET BOITE

Sur AZ, on frouve entre carter de boite et carter mo-
teur :

2 entretoises de 14,25%21X10 mm et

2 entretoises de 10,5 X21X10 mm, ainsi que

2 pieds de centrage de 10X14X27,5 mm.

BIELLES

Les bielles, qui ne sont fournies que montées sur le vile-
brequin, sont munies de coussinets au cupro-plomb.

Alésage du pied de bielle : 20 mm. Les pieds de bielles
sont percés pour le graissage des axes de pistons.

TABLEAU DES CARACTERISTIQUES DES PIEDS DE CENTRAGE

Profondeur du logement
dans le carter moteur -

Profondeur du logement
dans le carter d’embrayage

Longueur et numéro
des pieds de centrage a utiliser

3mm A-AU 45 mm : 6 mm " A331-99
3mm A-AU 15 mm 17,56 mm A331-99a
S5mm A-AU 4,5 mm 8,7 mm A331-99b
S5mm A-AU-AZU 15 mm 17,5 mm A331-998
S5mm AZ 15 mm 27,5 mm "AZ 33199 -

— 40 —
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CYLINDRES
s moteurs AZ ou AZU, AZ111-01, alé-
reconnaissables, extérieurement, au pre-
u fzit que leurs ailettes comportent des pas-
l== zoujons de fixation de la culasse.

PISTONS

fournis qu’appariés avec leur cylindre.
sohre 1955 (taux de compression porté de 7 4 1
2= 22 2 1) sur moteur AZ et AZU; les pistons ont
i 2z et ne présentent plus de fente.

bombés sont différents pour le coté droit
52 gauche, et portent une lettre, D ou G,
orientée vers I’avant du moteur.

PISTONS
motsur AZ et AZU, les dimensions des axes de pis-
Sms repere AZ 121-4) sont de : diameétre, 20 mm; lon-

. 555 mm.

TR
R

5

S moteurs AZ et AZU, les segments de pistons ré-
pumfens zux caractéristiques suivantes :
Jusgoen décembre 1955 :
Ss=smecc: d'étanchéité : cylindriques, de 66 X 2 mm
par piston);
Sesmencs racleurs @ cylindriques, de 66 X 4,5 mm (un

f

Par piston).
Depuis décembre 1955 :
Seomerts d'étanchéité : coniques, de 66 X 2 mm (deux
gar piston ;

~ Segments racleurs @ coniques, de 66 X 4,5 mm (un par

SOUPAPES

Sur sous moteurs, depuis septembre-octobre 1954, les sou-

=nsions générales sont inchangées par rap-
des moteurs A et AU, comportent une gorge
&= fametrs 65 mm (pour arrét de la cuvette de ressort
gmr 2sox demi-segments), au lieu d’'un méplat d’épaisseur
<5 == pour cuvette de ressort, repere A 124-11) percée
e boutonniére).

EESSORTS DE SOUPAPES
Dems octobre 1954, les culasses des divers moteurs :
& AT AT A7ZU, sont équipées de soupapes & doubles

ions des ressorts extérieurs :

Eameneor libre 38 mm Tarage :

Dhameres extérieur 30 mm 24 mm sous 38 & 40 kg

Thametrs Intérisur 23 mm 31 mm sous 18 & 20 kg
Dimensions des ressorts intérieurs :

Eamemenr libre 28 mm Tarage :

Dhamerres extérisur 21,6 mm 14,5 mm sous 7,4 4 8,3 kg

Dhmmecrs mifrisur 176 mm 21,5 mm sous 3,6 & 44 kg

LCAFTCHON DE GUIDE
BE SOLPAPE D')ECHAPPEMENT

L& meocTacze Inférieur des ressorts de soupapes d’admis-
Sam on 2 echappement A 124-92 b, monté sur moteurs AZ
&= &TT = une hauteur de 14,5 mm, alors que le capuchon
& e 20 = des ressorts de soupapes d’échappement, monté
S=mais Secembre 1950 sur moteurs A et AU, avait pour
s 0 0 205 20,7 X 30,5 mm, avec une hauteur de
= oo

WEWETTE SUPERIEURE DE RESSORT
IE SOUPAPE

S mecsur AZ, AZU, les cuvettes supérieures de res-
s 2= soupepes ont un alésage conique (de hauteur
T2 mm pour le logement des semi-segments d’arréts de
mmpes. Ezuteur des demi-segments @ 5 mm.

TIGES DE COMMANDE DES CULBUTEURS

Les tiges de commande de culbuteurs A 124-5a, mon-
tées depuis septembre-octobre 1954, dont la longueur est
de 220 mm, comportent, maintenant, un embout refoulé
de @ sphérique 14 mm (qui se monte coté poussoir) et
un embout rapporté, diametre sphérique 12 mm (qui se
monte coté culbuteur).

La fleche des tiges ne doit pas dépasser 0,2 mm.

POUSSOIRS

Les poussoirs A 124-1 a, montés depuis septembre - octo-
bre 1954, ont un diameétre de 24 mm, une longueur de
51 mm, et un logement pour tige de 14 mm (au lieu de
12 mm précédemment).

CULBUTEURS

Depuis octobre 1954, les culbuteurs n’ont plus que deux
bras et sont identiques pour l’arriére G et l’avant D, de
méme que pour l’arriére D et I'avant G.

ARBRE A CAMES

I’arbre & cames (repére AZ 123-0), monté sur AZ et
AZU depuis octobre 1954, se distingue de l’arbre & cames
monté sur types A et AU par:

— la longueur entre la face d’appui de la collerette du
coussinet AV et la face d’appui de l’épaulement du pi-
gnon de pompe & huile qui passe de 125 mm & 122,56 mm;

— la distance entre les butées du plateau de distribu-
teur, qui est de 31,6 mm (au lieu de 51,2 mm sur l'arbre
4 cames A 123-0).

I’arbre & cames AZ 123-0 2, monté. sur AZ depuis octo-
bre 1955, et sur AZU depuis décembre 1955, se distingue
par la distance entre les butées de plateaux de distri-
buteur, qui est de 28 mm seulement.

COUSSINET ARRIERE. D’ARBRE A CAMES

En novembre 1954, modification du coussinet AR d’arbre
3 cames formant corps de pompe & huile, dont la profon-
deur du logement de pignon passe de 14,5 mm 3 17 mm.

TUBE-ENVELOPPE DE TIGE DE CULBUTEUR

Le tube-enveloppe A 224-99 a, dont les dimensions sont:
diameétre 15 mm sur longueur 30 mm et diameétre 16 mm
sur longueur 133 mm, a remplacé le tube A 224-99 (monté
jusqu’en juillet 1952) dont les dimensions étaient diamétre
15 mm sur longueurs 30 mm et 76 mm, et diameétre 16 mm
sur longueur 57 mm.

DISTRIBUTION

Le jeu de marche sous les soupapes, & chaud, doit étre
de 0,20 mm, & I’admission comme & 1’échappement.

Les réglages de la distribution sont les mémes que pour
le moteur de 375 cm® (voir page 418).

ALLUMAGE

Depuis juillet 1954, la bobine métallique d’allumage
A 212-01 a été remplacée par une bobine 2 isolant souple
A 212-01 a. Bougie AC, type 42,5 L depuis juin 1955.

Les masses d’avance automatique AZ 211-6, utilisées
pour moteurs AZ et AZU (longueur de la plaquette infé-
rieure: 20 mm), sont différentes des masses A 211-12, uti-
lisées pour moteurs A et AU.
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GRAISSAGE

Le corps de la pompe a huile A 113-6b, montée sur
moteurs AZ et AZU, a une profondeur de logement de
17 mm, alors que dans la pompe A 113-6a, montée sur

‘moteurs A et AU, cette profondeur est de 145 mm seu-

lement.

Le pignon de pompe A 222-7a, utilisé pour AZ et AZU
(13 dents), a une hauteur de 17 mm (alors que le pignon
13 dents A 222-7, utilisé sur A et AU, n’a qu’une hauteur
de 14,5 mm).

La roue de pompe A 222-8a, & denture intérieure 16
dents, utilisée sur AZ et AZU, a une hauteur de 17 mm
(alors que la roue A 222-8, 4 denture intérieure 16 dents
utilisée sur A et AU, n’a qu’une hauteur de 14,5 mm).

Depuis juillet 1954, un clapet de reniflard A 132-02b
(en caoutchouc, forme bec d’anche) a remplacé le clapet
4 rondelle caoutchouc A 132-02 a, monté depuis octobre
1952,

Depuis juillet 1954, le renifiard, avec remplissage d’huile
A 221-1a (prévu pour montage du clapet & bec d’anche),
a remplacé le reniflard A 221-1 (prévu pour montage du
clapet & rondelle caoutchouc) utilisé jusqu’en juillet 1954.

CARBURATEUR

Sur AZ et AZU, le carburateur SOLEX est un 26 BCI.

Bijet, Vonojet
Tapp gx:zt ;o llum rapport volumétr 7 A 1

avant oct. 1955 depuis octobre 1955

BIRE G S e nesissisets 17 15,5 17
Gicleur principal .... 95 100 107
Ajutage automaticité. 155 195 190
Ralenti essence ...... 40 42 42
Ralenti air .......... 240

Starter essence ...... 100 90 90

L T U oA 1,5 1,2 1,2
Flotteur ..cccceveceees 57¢g 57¢g 57¢g

ENTRETOISE DU CARBURATEUR

Portant la référence AZ 142-98, elle a les caractéristiques
suivantes :

— trou central : 27 mm;
— 2 trous de 8 mm, entr’axe : 48 mm;
— épaisseur : 7 mm.

FREIN DE RALENTI

Le frein de ralenti, monté sur AZ & embrayage centri-
fuge, porte le repére AZ 142-04.

Le bouchon du réservoir de frein de ralenti porte la
référence AZ 142-27.

La capsule de frein de ralenti porte le n° AZ 142-23.

FILTRE A AIR

Le filtre a air Vokes, monté depuis décembre 1955,
porte la référence AZ 1710 a.

POMPE A ESSENCE

La pompe a essence est de construction Guiot ou
SEV.

ECHAPPEMENT

Du fait de la présence de l’embrayage centrifuge, le
pot de détente AZ 183-1 monté sur AZ, est différent du
pot A 183-1 monté sur véhicules A, AU et AZU.

REFROIDISSEMENT

Le ventilateur AZ 241-1, monté sur AZ et AZU depuis
novembre 1954, comporte 6 pales. §

Le collecteur d’air AZ 242-1 est monté sur AZ et AZU
depuis la méme date.

Il. - EMBRAYAGE CENTRIFUGE

Le mécgnisme d’embrayage A 3120 a, la butée gra-
phitée avec son support et sa fourchette de commande
sont communs & tous les types.

Les piéces particuliéres & l’embrayage du type AZ sont
les suivantes :

1° Une couronne d’accouplement avec segments gar-
nis, repére AZ 312-7.

2° Un tambour d’accouplement AZ 319-9, diamétre inté-
rieur 220 mm (sans gorge pour segment d’arrét).

A partir de février 1955, un nouveau tambour AZ 319-9a
comporte une gorge pour segment d’arrét, dans ‘le loge-
ment du roulement.

3° Une cuvette pare-poussiére AZ 31297, dimensions
23 X 40 X 5 mm.

A partir de février 1955, une nouvelle cuvette AZ
312-97a, a pour dimensions : 23,5 X 40 X 4,5 mm.

4° Un disque d’embrayage garni AZ 313-01, & 10 can-
nelures, diameétre : 160 mm, monté avec plaquettes élas-
tiques entre garnitures et ‘disque.

5° Depuis février 1955: un segment AZ 312-87 d’arrét
de roulement de tambour (diameétre : 42 mm, épais-
seur : 1,7 mm).

6° Une entretoise de réglage de roulement de tambour
AZ 332-99, de diametres 17 et 22 mm et d’épaisseurs :
25-28-31-34-37et 4 mm.

7° Un roulement & billes 89,500 de 17 X 40 X 12 mm.

8° Un écrou AZ 332-5, & collerette de 16X150 de blocage
du roulement de tambour d’embrayage.

9° Cinq vis de 7 X 9,2 repére 621-006 de fixation de cou-
ronne d’accouplement sur volant moteur.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE

Appuyer sur la pédale, l'immobiliser & l’aide d'une
cale de 20 mm d’épaisseur, placée entre le plancher de
la pédale et la goupille. Engager une vitesse et lever une
roue avant. Agir sur l’écrou de réglage, jusqu’au moment
ol le jeu, entre butée graphitée et butée des doigts,
disparait.
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lll. - BOITE DE VITESSES

S=gfembre 1954, les boites de vitesses A 33-0 f,

“=s & =t AZU possédent des cardans de sortie &

S @ 325 mm.

memtzze sur la boite A 33 Od des modéles AU.

== mocsles AZ, la boite AZ 33-0, a les mémes
y == gue Ia boite A 33-0 f, sauf arbre de com-

& I camnelures.

Ser 13 Zxation des plateaux de frein par 4 gou-
aw=r pmsszze oblique de 'axe de fourchette.
asTi 1354, 1a roue de renvoi A 3334 a (31 dents)
=mmlses 1= roue A 3334, avec une épaisseur de
= =z Deu de 29,25 mm précédemment).

5Tl 1354, également, il est possible de se pro-

oetobre 1954, le carter de boite A 331-01 e est

8= sales carrées, & trou central de 44 mm, servant

au réglage de la bride de fixation du roulement arriére
du pignon d’attaque.

Ces cales A 344-93 (et la suite) existent en épaisseurs
de 0,05 - 0,1 -0,2-0,5et 1 mm.

Depuis novembre 1954, le filetage en bout du pignon
d’attaque qui était de 16 X 150 (couple 344-01 a) est passé
4 20 X 150 (couple A 344-01 b) pour A, AZ et AZU.

BOITIER DE DIFFERENTIEL

Depuis octobre 1954, le boitier de différentiel A 343-1 b
(dont la distance entre faces d’appui des satellites est
de 61 mm) a remplacé le boitier A 343-1 a (dont la dis-
tance entre faces d’appui était de 57 mm).

Depuis cette modification, il existe des rondelles d’ap-
pui des satellites de 12 X 28 X 2 mm, repére A 343-8.

IV ET V. = TRANSMISSION = TRAIN AV.

"TRAIN AR.

TRANSMISSION

Semms novembre 1954, les transmissions gauche et
Sams cardan cOté boite, A 3720 f, ont un filetage
Sme= 2= 2 < 150 a droite (quel que soit le coté de
Semmmes =t des cannelures du diamétre de 345 mm
s Smmsmssions A 372-0 (gauche) et A 3720 a (droite),
mamnses prscidemment, avaient un pas de 22 X 150 a
Poar I= coté gauche et & gauche pour le coté droit,

= S mammelures de 28 mm de diamétre).

2% meme 12 machoire & coulisse de cardan coté boite,
& T5S & doot 12 longueur totale est de 1595 mm (can-

2= 35 mm) a remplacé la machoire A 372-5,
& lemgzueur totale n’était que 1485 mm et le dia-
2= cannelures de 28 mm.

0% meme encore, le diamétre des cannelures de I'ar-
1 & 14 =, de commande de transmission, est passé
&5 m= =t laccordéon caoutchouc d’étanchéité
T = = remplacé le modéle A372-88, ses diamétres
™ S%ant passés de 20 3 235 mm et de 30 3
=T

E=S= = bazue d'étanchéité (612.504) de roulement
2= Screntiel (dimensions (50X30X9 mm) était
== par Iz bague 612.618 (dimensions 50,15 X 30,7
B mmm) B

Depuis juillet 1955, les méachoires de cardan, gauche
(A 372-02 d) et droite (A 372-02 e) ont remplacé les
maéchoires (A 37202 b et 02 c¢), le diamétre extérieur de
la gorge du déflecteur d’huile étant de 57 mm, au lieu de
62 mm précédemment.

TRAIN AV

LEVIERS D’ACCOUPLEMENT

Depuis juin 1954, les leviers d’accouplement gauche et
droit A 4134 b et 4 ¢ comportent deux méplats sur leurs
rotules de diamétre 22 mm.

MOYEUX AVANT

Depuis novembre 1954, le joint d’étanchéité S P I de
45 X 62 X 10 mm (repére 2.165-S) d’étanchéité de moyeu
a été remplacé par le joint (repére 612523) de
45 X 62 X 8 mm.

TRAIN AR

MOYEUX ARRIERE

Depuis novembre 1954, le joint d’étanchéité S P I de
45X 62X 10 mm (repére 2.165-S) d’étanchéité du moyeu a
€té remplacé par le joint (repére 612.523) de 45X 62X 8 mm.

VI. = SUSPENSION

D% Secembre 1954 4 mai 1955, 1a suspension de la
& == zssez sensiblement modifiée. Les pots de
iztéraux ont disparu, ainsi que les ressorts
2= zzlop, et les ressorts AV et AR de sus-
“ @& travaillaient 4 la compression).

| WEE &8s remplacés par un ressort AV A 431-1 a, et
AE A 4312 a travaillant 4 la traction et munis
ferzudés permettant d’y visser des tiges de
s gque des tubes de liaison.

Sur chacun des tubes de liaison reliant un ressort
avant et un ressort arriére, on trouve trois coupelles de
20 X 75 X 6 mm, une vers ’avant et deux vers I’arriére,
portant chacune une butée caoutchouc de diameétre :
75 mm, épaisseur : 30 mm.

Chaque tube de liaison est soutenu par deux bagues
de 20 X 24 X 20 mm, dans un guide de suspension soudé
sur une traverse du plancher. ¥

Une tige de réglage du ressort de suspension AV, file-

2




tage 11 x 100, longueur 118 mm, convient pour tous les
modeles.

La tige de réglage du ressort de suspension AR A
434-82, filetage 11 x 100, longueur 760 mm est montée sur
A et AZ, \ E

La tige de réglage du ressort de suspension AR
AU 434-82, filetage 11 x 100, longueur 730 mm est montée
sur AU et AZU.

HAUTEURS DE COQUE

Pour ces voitures, avee ressorts de suspension appa-
rents, les hauteur de coque doivent étre les suivantes :

1° Sur Berlines, avec bneus « Pilote », de 125 x 400 :
a4 I'AV : 293 +25 mm (du sol, au-dessous du moyeu
du bras derriére le frotteur);
a I'AR : 393 + 25 mm (du sol, au-dessous du moyeu
du bras, derriére le frotteur).

2° Sur camionnettes, pneus Pilote 135 x 400 :
a I'AV : 293 425 mm (du sol, au-dessous du moyeu
du bras derriére le frotteur);
a4 I'AR : 418 +2,5 mm (du sol, au-dessous du moyeu
du bras, derriére le frotteur).

B) A partir de juin 1955 sur les fourgonnettes AZU, il
a été remonté des pots de suspension avec butées élas-
tiques.

AU 4340 b (repére : 4 plats sur tirant arriére).
A partir de septembre 1955, sur les berlines AZ, il a été

remonté des pots de suspension avec butées élastiques,
A 4340 b (repére : 2 plats sur tirant arriére).

Les ressorts correcteurs de galop, avant et arriére,
n’ont pas été réemployés, ils ont été remplacés par le
montage suivant :

4 rondelles feutre de 27X37X5 mm (A 434-60) d’embout
de pot de suspension ;

2 embouts de réglage avant (longueur 191 mm, file-
tage 36X150) (A 434-88 a);

4 embouts de carter de pot de suspension (A 434-96 1),
avec bague « Calear » (612.700) et rondelles feutre d’étan.
chéité (A 434-60);

6 butées élastiques (A 435-1 b), diamétre 75 mm, avec
renfort de coupelle;

4 bagues « Calcar » (612.700) de 27,2x31,5x18 mm).

HAUTEURS DE COQUE

Pour ces voitures, avec pots de suspension 3 butées
élastiques, on est révenu aux hauteurs de coques recom-
mandées primitivement, c’est-a-dire :

A VAV : 208 + g mm pour tous modeles;

385 + 8‘ mm pour modéles A et AZ;

A I'AR :
438 + g mm pour modéles A et AZU.

VIl. - DIRECTION

Depuis septembre 1954, les barres de direction gauche
et droite, A 443-1 h et 11 (longueur 626,5 mm, inchangée)

VIIL.

ameélioré au moyen de rondelles de réglage (A 443-99 c)
de 8 X 22, disponibles en épaisseurs de 0,5 - 15 - 25 et
0,25 mm,

Un nouveau cache-poussiére de boite 3 rotule A 443-13 a
est prévu pour les leviers d’accouplement 3 meéplats.

FREINS

Depuis septembre 1954, le diametre du corps de Ia
tirette de frein 3 main est passé de 12 4 13 mm.

Le ressort de rappel du levier de frein A 454-9 a, a eu
son diamétre porté de 12 4 15 mm,

Le systéme du cliquet de tirette g été modifié, Ia largeur
du ressort A 454-84 2 est passée de 11 & 14 mm et un

cliquet A 454-17 (largeur 10 mm) a été ajouté.

Le défecteur d’huile de frein AV (A 451-91 a) (dimen-
sions : 57X63x71 mm), a été remplacé, depuis Jjuillet
1955, par le déflecteur A 451-91 b (dimensions 57 x 59
X 71 mm), dont le tube d’évacuation est prolongé par un
tube souple A 451-80 de 5 X 7 X 185 mm,

IX. = EQUIPEMENT ELECTRIQUE

GENERATRICES

1° Depuis Janvier 1954, les 2 CV CITROEN des divers
modeéles sont équipées d’une dynamo A 53290 ¢ de cons-
truction Paris-Rhéne G 11 R 60 (repére 49 556).

Diamétre : 110 mm,
4 poles.

C’est une machine shunt, avec point commun entre
induit et inducteur au pble positif isolé,

L
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Temsoro nominale @ 6 volts.

Coarsnt normal @ 16,5 ampéres.

Coorent maximum @ 20 amperes.

Com omctiona froid : & 1.000 t/mn environ.

Wioe=sse de plein débit : 16,5 amperes a partir de
1800 £ mn.

Tisssse normale d’utilisation : 3.500 t/mn.

Wis=sse maxi de rotation : 4.600 t/mn.

Sorztion : 2 D, vue coté collecteur.

2 Balais 22 p 18, pression 450 g environ.

Sssisance du circuit inducteur & 20°C : 3,4 a4 3.7 ohms.

L =2t comporte un arbre creux & 2 cones intérieurs,
= pour 1= Sxation de l'induit en bout de vilebrequin,
Smu= pour supporter le ventilateur (&4 4 pales sur A
& AT & pales sur AZ et AZU).

"I 7 = un fletage au pas de 20 X 150 entre les 2 cones
sour permetire de dégager l'induit de l'arbre moteur.)

La ssnératrice ne comporte ni roulement ni coussinet
& == necessite aucune lubrification.

Loosueur mini des balais : 8 mm.
Enr=lzmes fraisées 2 0,5 mm de profondeur.

2> Depuis juillet 1954, les 2 CV CITROEN des divers
madeles sont également équipées de dynamos A 532-0 d
@ moosruction DUCELLIER 7060 (repére 360 Z 1 Sp 1).

Semerzirice du type tétrapolaire.
Deametre : 110 mm, ’
Lomsueur : 95 mm.

Temsion @ 6,6 volts.

Debit maxi & chaud : 20 ampeéres.
Debit normal 3 chaud : 14 ampeéres.
Vitesse de conjonction : 1.000 t/mn.
WVitesse pour débit normal : 1.500 t/mn.

2* Depuis septembre 1955, la dynamo DUCELLIER a
£22 remplacée par le type 7060 B (de dimensions exté-
meures identiques 4 celles de la 7060, mais dont la lon-
g=ur du fer d’induit a été portée de 37 & 42 mm, tandis
g2= 1= longueur de la carcasse passait de 37 & 50 mm).

Par contre, la longueur du collecteur a été réduite de
22 ==, pour respecter la longueur totale de la machine.

BEepéres des balais : 97.035.

Les caractéristiques électriques sont identiques & celles
de la génératrice 7060, mais la sécurité de marche 2
pleine puissance se trouve accrue.

Le seul régulateur a utiliser avec cette dynamo porte la
référence 1283 B.

4° Depuis septembre 1955, également, est montée une
nouvelle dynamo A 532-0 e, de construction Paris-Rhéne
G 11 R 76. -

Le régulateur & monter avec cette dynamo est aussi
le DUCELLIER 1283 B.

REGULATEURS

Conjointement avec le régulateur A 535-1, de construc-
tion DUCELLIER 1283 (repére R G 6 D I Sp 39), on
trouve des régulateurs A 535-1 b, de construction S N A
(repére E D-2-S-13) et A 535-1 a, de construction S N A
également (repére R 12/S 3).

Le régulateur A 535-1 ¢ de construction DUCELLIER

1283 B doit étre monté avec les nouvelles dynamos DU-
CELLIER 7060 B et Paris-Rhone G 11 R 76.

DEMARREURS

Depuis juin 1955, le démarreur DUCELLIER repére 381
a été modifié en type 381 A, dont la longueur des lamelles
d’induit & été réduite de 70 & 65 mm.

Depuis juin 1955, le démarreur Paris-Rhéne, type
D 8 L 11 (repére 50.441) a remplacé le D 8 L 6.

Les encoches de l'induit sont fermées et le lanceur est
4 commande positive (avec levier &4 main et roue libre).

Moteur série & 4 poles, rotation & gauche (vue coté
lanceur).

Puissance maxi : 0,45 ch sous 4,5 volts pour une con-
sommation de 200 ampéres.

positif : 44 a 19
négatif : 44 a 14

Pression des ressorts de balais : 1.500 g environ.

Repére des balais

TABLEAU DES ROULEMENTS SPECIAUX EQUIPANT LES VOITURES AZ

EMPLACEMENT Quant. Dimensions Références
Cartouche d’aiguilles
guide d’arbre de commande .................. 4.176 S
Tambour d’embIrayage .........cceoveeveneenenns 17 X 40 X 12 89.500




MOTEUR 425 CC
(AZ ET AZU)

11 est reconnaissable au premier coup
d’'ceil, grdce au ventilateur a 6 pales
(au liew de 8, puis 4, sur A et AU) et
par la présence, sur le carburateur, du

frein de ralenti (voiture AZ seule-
ment).

VENTILATEUR AZ - AZU PL. |

A 242.80

A 251-87a

482-5

A251-1 ‘\

<A 241-1 Ventilateur a 8 pales A - AU, jusqu’en juin 53.
A 241-1 a Ventilateur a 4 pales A - AU, depuis juin 53.
AZ 241-1 Ventilateur a 6 pales AZ - AZU.

A 242-1 c Collecteur d’air avec bord rabatiu sur 29 mm

A - AU, depuis juin 53.

AZ 242-1 Collecteur d’air avec bord rabattu sur 29 mm

AZ - AZU.

— 4 e
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CONSEILS PRATIQUES

La plupart des opérations de démontage, désassemblage, controle, assemblage
et remontage sont identiques pour les deux types 375 et 425 cc.

Cependant, quelques réglages sont différents,_ainsi, bien’ entendu, que les
opérations concernant I’embrayage centrifuge qui est monté de série sur les
vehicules de tourisme 425 cc, tandis que les utilitaires de méme cylindrée restent
dotés de ’ancien embrayage classique. _ ok

Nous ne décrirons done, ici, que les opérations particuliéres aux modeéles
425 cc ou que celles qui résultent de modifications apparues dans le montage
(cas des ressorts de suspensions & traction, par exemple).

W POINT D'ALLUMAGE

22 moment d’introduire la pige de
' § == longueur 150 mm, prendre
Smm= gu= = trou daccés est prévu:

o D= = carter d’embrayage, coté
= & =t AU (figure 1). L’avance
e domnee est de 6 & 89

> Dwans 1= carfer moteur, coté G,
s AT =t AZU (figure 2).

L avance zinsi donnée est de 9 a 11°,

M

DU POINT D'ALLUMAGE

Somr regier le point d’allumage, il est
meesssaure de déposer le ventilateur.

Le mode opératoire normal est indi-

o= S=ns la premiere partie de cette
== (veoir RTA n° 60 d’avril 1951).
Twmmeiois, sur les voitures AZ on im-
mee=era le volant & I’aide d’un tour-

s
M=s 1 arrive, assez souvent, que le
=ime 2= 1'induit se décolle du vilebre-
o= sans que le ventilateur soit libéré.
Dems ce cas, voici la méthode préco-
@se=e par le constructeur.
® Deooser le couvercle porte-balais.
Smar pouvoir atteindre ses vis de fixa-
S, procéder comme suit
® Pexcer un frou de 18 mm de dia-
dans le ventilateur, sur un
@2 45 mm, en partant du centre
wentllateur (la situation angulaire
irou est sans importance).
faide d'une clé en tube en pas-
SRS 2 fravers le trou, déposer les vis
Smmos J= couvercle porte-balais.
® Dec=cer l'ensemble induit, couvercle
is, corps de dynamo et ven-
Sist=wr. Prendre garde de ne pas
as=mcher les fils des inducteurs).
® Deeomnecter les fils des bornes de
& Symamo et des inducteurs, dégager
& surps @2 12 dynamo.
® Deoeser ensuite le ventilateur de
SmSs= en  maintenant celuici %

II”

.
I

TRES IMPORTANT. — Le ventila-
S=mr se itrouvant déséquilibré par le
? du trou, doit obligatoirement

r=mplacé

. - MOTEUR

S T AT TR T

Fig. 1. — Contréle du point d’allu-
mage. Trou prévu dans le -carter
d’'embrayage coté D (A et AU).

Un de nos abonnés, M. POU-
PARD, de la Haute-Vienne, nous a
fait part de sa méthode personnelle
qui réussit bien souvent, et qui per-
met d’éviter d’avoir & remplacer le
ventilateur, aprés l’avoir percé.

Apres avoir débloqué et dévissé
la vis de fixation du ventilateur, en-
lever la grille du ventilateur. Pous-
ser sur la pale du ventilateur arré-
tée en haut, comme si on voulait
la rabattre sur le moteur, et frap-
per avec un marteau un coup sec
sur la collerette de la noix de mani-
velle, de I'autre coté du centre par
rapport & la pale. L’effet de bascu-
lement qui en résulte décolle bien

souvent le cone du ventilateur.

REMPLACEMENT

D'‘UN ALLUMEUR

En cas de remplacement d’un allu-
meur, on prendra garde que, ainsi que

= e

W

Fig. 2. — Contréle du point d’allu-
mage. Trou prévu dans le -carter
moteur, coté (AZ et AZU).

nous I'avons dit au chapitre « CARAC-
TERISTIQUES DETAILLEES », les
masses d’inertie des véhicules AZ et
AZU sont différentes de celles des
types A et AU.

Noter aussi que la course totale de
P’avance centrifuge est de 16 & 19° sur
allumeur pour A et AU et de 11 & 14°
sur allumeur pour AZ et AZU.

REMPLACEMENT D’UNE BOBINE
METALLIQUE PAR UNE BOBINE
A ISOLANT SOUPLE

Le Service des Piéces Détachées ne
vendant plus de bobines métalliques,
on procédera comme suit, pour monter
une bobine caoutchouc 24 la place
d’une d’ancien modéle :
® Déposer le faisceau de fils passant
dans la barre support de phares.
® Percer deux trous de ¥ 4,5 mm, sy-
métriquement, dans la partie plate de
la barre des phares, & un entr’axe de
123 + 0,5 mm (figure 3).
® Placer les deux supports (1) et (2)
sur la bobine.




123: 0,5

Fig. 3. — Montage d'une bobine & isolant souple.

® Présenter l’ensemble sur la barre
support de phares, fixer les supports de
bobine & l'aide de vis téte ronde, en
intercalant une rondelle éventail sous
les écrous.

® Placer une fiche sur chaque plot du
circuit primaire de la hobine. Placer
une rondelle plate sur chaque fiche,
1a cosse du fil correspondant au repere
marqué sur la bobine (+ ou —), une
rondelle plate, une rondelle éventail,
puis serrer 1’écrou.

® Connecter les fils 4 la bobine et aux
bougies, le fil le plus long (460 mm) 2
la bougie gauche.

® Replacer et connecter le faisceau
de fils dans la barre support.

DEPOSE DU CARBURATEUR
ET REPOSE

Elles ne présentent pas de difficultés
spéciales.

® Lors de la repose, vérifier que 1le
papillon ouvre et ferme complétement,
que le starter aussi ouvre et ferme
complétement.

(8l existait un joint Hugo-Reinz et
un écran, ne pas les remonter.)

® S’assurer que le ressort de rappel
raméne le levier & la position inter-
médiaire.

REVISION DU FREIN DE RALENTI

(Seuls la capsule, le ressort ou le
joint peuvent étre remplacés.)
® Déposer le frein de ralenti du corps
du carburateur.
® Déposer le bouchon (12) (figure 4),
giide:' Iappareil de Il’huile qu’il con-
ent.

® Désaccoupler la capsule (13), déga--

ger le joint (14), le support (15), le
joint (16). Dégager le ressort (17).

® Déposer la vis de réglage (18) et le
corps de valve (19), dégager la bille
(20) et la grille (21).

® Nettoyer les piéces et vérifier que
les trous d’aération « a » du couvercle

et « b » de la capsule ne sont pas
obstrués.

Pour remonter :
® Mettre en place la grille (21), la
bille (20) et visser le corps de valve
(19), muni de son filtre. Visser, pro-
visoirement, la vis de réglage (18).
® Mettre en place le ressort (17), dans
la capsule, et sur la cuve (18), un joint
(16), le support (15), un joint (14), et
monter la capsule (13), Vérifier que le
poussoir (23) coulisse librement.
® Monter le frein de ralenti sur le
carburateur, serrer les vis en inter-
calant une rondelle grower sous téte.
® Faire le plein du frein de ralenti,
avec de l'huile moteur SAE 20, Le ni-
veau doit étre 2 11 = 1 mm du bord
supérieur de la cuve.

® Visser le bouchon (12).
12

18
19
20
14

21 13 15 16

‘f-u‘. W

b

Fig. 4. — Vue en coupe du frein de
ralenti (AZ).

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI

® Faire chauffer le moteur (le réglage
ne peut se faire que moteur chaud,
Phuile du frein de ralenti étant & une
température d’environ 30° C).

® Déposer le filtre & air.

® Régler la vis (22) (figure 5) de bu-
tée de papillon agissant sur le poussoir
(23) du frein de ralenti, de facon a
étre a la limite d’entrainement du
tambour d’embrayage, puis la dévisser
d’un demi-tour.

N

® Visser la vis de richesse, jusqu’a ce
que le moteur tourne irréguliérement,
et dévisser cette vis d’'un tour et demi.
® Reposer le filtre a air.
® Accélérer franchement, lacher l’ac-
célérateur, relever le temps compris
entre le moment ou la vis (22) de ré-
glage de vitesse entre en contact avec
le poussoir (23), et celui ou le poussoir
arrive en butée &.sa position la plus
haute. Ce temps doit étre compris en-
tre 2 et 2,5 secondes, sinon, déposer le
bouchon (12) (figure 4) du frein de
ralenti, et agir sur la vis de régl.aﬁ
(18) (le temps diminue en vissant
vis). Reposer le bouchon sur la cuve.
REMARQUE. — Si, apres ce réglage,
le moteur ne tourne pas réguliérement,
au ralenti, vérifier le jeu des culbu-
teurs, le réglage des électrodes de bou-
gies, le réglage des contacts du rup-
teur et du point d’allumage.

Fig. 5. — Vue du carburateur 26 BCI
équipé du frein de ralenti (AZ).

DEPOSE DU COLLECTEUR D’AIR

Opérer comme il est indiqué & pro-
pos du moteur de 375 ce.

REMARQUE. — Le Service des Pia-
ces détachées du constructeur ne four-
nit plus, pour tous les modeles, que
des collecteurs d’air et des culasses de
moteurs 425 cc. Il y a quelques modi-
fications a effectuer pour les monter
sur les moteurs A ou AU :

— Sur la nouvelle culasse, le trou
de fixation supérieure du collecteur est
perpendiculaire au plan des brides des
tubulures, au lieu d’étre incliné de 30°
comme primitivement.

— Sur le nouveau collecteur, la patte
d’attache sur le bossage de la culasse
est horizontale (figure 6).

Fig. 6. — Fixation du collecteur d’air
(nouveau montage).
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ALIMENTATION PL.II

% % 2 Raccord caoutchouc entre

reniflard.
AT o= Frein de rglenti conplet.
B et que

® Comcer 12 patte de fixation du col-

=== sur 1z culasse (figure 7).

™ Semder ou river (comme indiqué sur

& Sour= 5) Iélément spécial vendu
2= Service des Piéces détachées
22280 pour le coté G, A 242-80 a

P k= cité D).

T — Fization du collecteur d’air

-&:- montage).

filtre a air et AZ 14223

Capsule de frein de ralenti.

AZ 142-100 Ressort entre réservoir et capsule de ralenti

AZ 142-105

REMPLACEMENT D'UN RESSORT
DE SOUPAPE, D'UN CULBUTEUR
OU DE SON AXE

Pour les moteurs sortis avant octo-
bre 1954, se reporter & la premiére
partie de cette étude.

Pour les moteurs 375 cc ou 425 cc,
postérieurs a octobre 1954 :

® Procéder comme indiqué pour les
premiers modeles, jusqu’a la mise en
place d’une tige pour maintenir Ila
soupape, puis :

® Préparer un axe de culbuteurs hors
d’usage, en le passant & la toile émeri,
pour qu’il coulisse librement dans les
alésages des supports. Le maintenir 2
laide d’'une goupille placée dans le
trou de I'axe.

Utilisant un compresseur de ressorts
(si possible l'outil 1613-VA), déposer de
la queue de soupape la cuvette de res-
sort, aprés avoir dégagé les demi-seg-
ments d’arrét, puis les ressorts et Ie
capuchon de centrage des ressorts
(figure 8).

Le remontage, qui s’effectue en ordre
inverse, ne présente pas de difficultés

spéciales.

— 49 —

Joint de capsule de ralenti.

Pour le remontage des culbuteurs,
operer comme suit

® Placer une rondelle d’axe (88.629)
(voir planche III), le ressort d’appui
(A 124-98), le culbuteur d’échappement
(A 124-2 ¢), une autre rondelle (88.629),
entre les bossages formant supports de
Taxe des culbuteurs.

® Enfoncer I'axe (A 124-6) préalable-
ment huilé, et le fixer par un ressort
(A 124-16 a) (5%l existait une goupille,
la remplacer par ce ressort).

Fig. 8. — Utilisation du compresseur
de ressort de soupape 1.613-VA.




. Au remontage du couvre-culasse
et de son joint, bien prendre garde
que la partie la plus large du joint
se monte vers le bas.

REMPLACEMENT D’UNE CULASSE

_ Rien de changé avec ce qui a été
indiqué au début de cette étude.

Observer, toutefois, les prescriptions
suivantes :

® S’assurer, en déposant le ressort de
soupape d’échappement, du modéle de
guide équipant la culasse. Si le guide
porte une rainure hélicoidale de refroi-
dissement, la vis raccord du tube de
graissage de culasse doit comporter un
trou de 2 mm. Si le guide est lisse, la
vis raccord doit comporter deux trous
de 1 mm.

® Pour le serrage des écrous de cu-

lasse, commencer toujours par l’écrou
inférieur.

Faire le premier serrage a 1 m/kg et
le deuxiéme serrage & 2,5 m/kg.

Si la rainure hélicoidale autour
du guide d’é¢chappement est bou-
chée (cas du premier montage) ou
si le trou de graissage qui débouche
sous le capuchon de la soupape
d’échappement est obstrué (cas du
deuxiéeme montage), on peut, par-
fois, les dégager en faisant tremper
la culasse, pendant une heure au
moins, dans du diluant cellulosique.

SUPPRESSION D’‘UNE FUITE
D'HUILE AU TUBE ENVELOPPE

Cette opération est possible sans dé-
poser la culasse, ni déposer le tube :

o Déposer le couvre-culasse, les cul-
buteurs et les tiges.
e Dudgeonner le tube-enveloppe si 1’on
possede l'outil n° 1605-VA.

Si, apreés remontage, une fuite sub-
siste :
® Remplacer la rondelle découpée, pla-
cée sous l’écrou inférieur de fixation
de culasse, par une rondelle en laiton
et monter I’écrou & 1’ « Hermétic ».

REMPLACEMENT DES PISTONS

Se reporter aux indications données
dans la premiére partie de cette étude.
Lorsque les pistons ont une jupe fen-
due, la fente doit étre placée en haut
pour le piston de droite, en bas pour le
piston de gauche.

Lorsque les pistons n’ont pas de
fente, leur orientation est indiquée par
une inscription AVANT, et une fléeche
gravée sur le dessus du piston.

PL. Il

ARBRE A CAMES
CULASSE SOUPAPES

A112-98a

A224-97

A224.98

Al24-5a

A124:92:8————— =

Al124.9a— %

A12a9—"

456203
Al112-99
All2-99a
636-5

O
Al24 llif

Al24 7a

A124-18
L Al24-lla

A124-16
Al24:-162

a\A 124.6
? A 124-98

88629

A 1122 Cale de réglage entre cylindre et culasse A 12492 Capu
épaisseur 1 mm jusqu'en juillet 1952. 5

A 1122 a Cale de réglage entre cylindre et culasse
épaisseur 1,5 mm jusqu’'en juillet 1952. A 12492 a

A 1122 b Cale de réglage entre cylindre et culasse
épaisseur 0,5 mm jusqu’en juillet 1952. b

A 11299  Douille d'étanchéité de culasse. A 12492

A 1242 b  Culbuteur AV D (échappement) ou AR G A 22495
(admission). A 224-96

A 1242 ¢  Culbuteur AV G (échappement) ou AR D A 22497
(admission). A 224 98

o B

Centrage
,5 mm, depuis septembre

Joint de tube enveloppe de tige de culbuteur.

Coupelle de joint du tube enveloppe.

Ressort d'appui du joint.

Rondelle d’appui du ressort.

wchon (12,6 % 19,5 x 30,7 mm) hauteur :
mm de guide de soupape échappement
jusqu’en décembre 1950

Capuchon (14 X ’
hauteur 13 mm de guide de sm?;age.
échappement depuis décembre 1950.

205 x 207 % 305 mm)

inférieur de soupape, hauteur
1541,
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CARTER - CYLINDRES PL. IV

1000-s
J 5 1002-

All-Qla A 121-92

lAIH-O!

AZ111-01 Al21-924
Ai2l-gl

620065

A 12102
A 121-02 &
A 121-02.3

A 132 85

%95 A 1214 Azibl 05
Ati4-93 - 633 R0 AZI21-4

a I3 Coussinet AR d’arbres a cames (jusqu’a A 121-05 V%lant for:lte, Arle]pére sur face cété em-
octobre 49). rayage A - 3

| 36 a Coussinet éR d’arbres a cames (depuis AZ 12105 Volant tole, repére sur face coté moteur

tobre 49). .

& I35 b Co(;csginreet A%{ d’arbres a cames AZ et AZU 121-05 Vz;{azrbt fonte, repére sur face cété moteur
AZU. : n 3 3 ot

2 s Butée de 8 x 42 d’ergot de centrage des A 121-80 Bﬁigltéireg%!’fle'lew e détanchéité AR de

. G aenaty. : : A 13285 Turbine de retour d’huile diamétre 42 mm.

- 151 Bouchon d'obturation de prise de pres- A 13285a  Turbine de retour d'huile diametre
sion d’huile (depuis novembre 52). 425 mm.

a IM Vis de 7 x 50, ; 620.065 * Douille a aiguilles de centrage d’arbre

& 11£53 Vis de 7 x 30. dans le vilebrequin AZ (12Xx18%12 mm).

S=emtion que les segments d’étan- le trou de graissage avec de la graisse La graisse (et les copeaux) seront
S=S= senigues soient convenablement ou du suif (sans que le tampon désaf- envoyes & l’lntérlqur de la bague de
=me===s IIs portent une indication fleure & l’extérieur de la bague). pled de bielle, qui sera nettoyée soi-
W==TTs xH» ou « TOP» sur leur ® Monter la bague 3 la presse, de SReusement.
= s=perieure, qui doit, naturelle- telle facon que son trou de graissage
WSS == trouver vers la calotte du

coincide avec celui du pied de bielle
(un £il de @ 24 mm dois pouveir par VERIFICATION DE LA PRESSION

ser librement). D’HUILE - OBSERVATION
MEMPLACEMENT D'UNE BAGUE ® Aléser la b%guet (?1é8?§r1 éexpansible
de 20 mm — Contréler I’alésage avec Sur les premiéres voitures, le boy-
SE PED DE BIELLE un axe IIBUf,)- . By e chon de plI')ise de pression était vissé
La cote d’alésage a réaliser est de sur -le carter au-dessous du cylindre
Sm == moteurs AZ et AZU, les + 0,015 droit. Il fallait déposer I’aile AV droite
Wm=mes d= pied de bielle fournies en 20,005 mm. pour y avoir acces.
S==Sumes ont un alésage rectifié 4 une + 0,010 Sur les voitures sorties depuis 1953,
‘- ===ricure de 0,05 mm 2 la cote Chasser le tampon de graisse, en Ie bouchon est vissé sur un bossage

- envoyant de I'air comprimé par le du demi-carter gauche, symétrique de
W Ss=nt de monter la bague, obturer trou de graissage du pied de bielle, celui du clapet de décharge. Dang ce
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Fig. 9 et 10. — Vues en coupe horizontale du moteur montrant l'emplacement

du bouchon de prise de pression. En
moteur A et AU.

cas, il faut donc déposer l’aile avant
gauche, désaccoupler le pot de détente
du collecteur, déposer les vis de fixa-
tion du pot d’échappement sur boite
de vitesses, et laisser descendre l’en-
semble des pots.

Voici la suite des opérations :
e Déposer le ventilateur (se reporter
au paragraphe spécial — page 429).
® Maintenir linduit sur le vilebre-
quin & l'aide de la vis de fixation du
ventilateur en interposant une ron-
delle plate de 10 X 30 X 2 mm.

® Déposer la vis de graissage, mon-
ter le tube de prise de pression du
manometre (gradué de 0 a 10 kg/cm2).
(Si I’essai doit étre relativement long,
remonter le ventilateur pour éviter un
échauffement exagéré du moteur).
e Mettre le moteur en route et le faire
tourner au régime de 3.500 t/mn. La

haut : moteur AZ et AZU. En bas:

pression indiguée doit étre comprise
entre 29 et 3,2 kg/cm2. Arréter le
moteur.

_Si la pression est incorrecte, modi-
fier le nombre des rondelles (27) (fi-
gures 9 et 10).

NOTA. — Sur les premiers modeles,
le réglage s’opérait au moyen de ron-
delles formant joint, placées entre le
bouchon de clapet (2) et le carter.

On ne doit remonter que les bou-
chons sans pattes de guidage A 222-

98 a, avec bille & 104-S (de diametr
8,5¢ mm et le ressort A-222-5) (PL. V!

REMPLACEMENT
DU REFRIGERATEUR D’HUILE

La dépose s’opére suivant les ind
cations données dans la premiére pal
tie de cette étude.

Ne jamais faire tourner un mo-
teur sans réfrigérateur, une partie
de la circulation d’huile se trouve-
rait coupée, mais en dépannage, on
peut remplacer provisoirement le
réfrigérateur par un tube.

Avant de reposer un réfrigérateu
neuf, nettoyer les canalisations au tr
chloréthylene ou & l’essence, puis s¢
cher & l’air comprimé.

Si ’on utilise un réfrigérateur ayan
servi, il faut le nettoyer.

Le laver sommairement au gas-oi

le souffler & l’air comprimeé.
e I’immerger dans un bain de diluan
cellulosique pendant 30 minutes. Fair
circuler le diluant dans le réfrigére
teur, pour enlever les impuretés, pui
souffler & l’air comprimeé.

On prendra soin d’arréter & I'aid
de fils de fer, toutes les vis orientable
en vue d’empécher toute rotation dan
le sens du desserrage.

DEPOSE ET REPOSE
D‘UN ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE

Suivre les indications données dan
la premiére partie de cette étude.

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

1° MOTEURS A - AU - AZU.

Sur les modeéles sans embrayage Ccer
trifuge, c’est-a-dire A, AU, et AZU, !
est possible de déposer le moteur seu
® Pour cela, aprés avoir déshabill
I’avant, lever I’ensemble moteur boit
jusqu’a ce que le support de levier d
commande des fourchettes touche a
plancher de pédales.

e Dégager le pot de détente.

® Placer sous le carter d’embrayagt
prés de sa fixation au moteur, un che
vron en bois d’une longueur de 1 metr
environ et de 60 millimetres d’épais
seur. Laisser reposer le chevron su
les deux longerons du chassis et redes
cendre l’ensemble moteur-boite e
appui sur le chevron.

e Désaccoupler le moteur de la boite
puis le dégager du véhicule.

REPOSE DU MOTEUR

Suivant les carters d’embrayage o0
de moteur utilisés, il convient d’em
ployer les pieds de centrage prévu
par le tableau ci-dessous:

Profondeur du loge- | Profondeur du loge-| Longueur et numeéro des pieds
ment dans le carter | ment dans le carter de centrage a utiliser
moteur d’embrayage Longueur N° P.D.
3 mm 45 mm 6 mm A 331-99
3 mm 15 mm 17,5 mm A 33199 a
5 mm 45 mm 8,7 mm A 33199 b
5 mm 15 mm 17,5 mm A 33199 a
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REMPLACEMENT, SUR LE VILE-
BREQUIN, D'UNE TURBINE DE
REJET D’HUILE.

Il existe deux diameétres pour les
turbines :

1° La turbine A 132-85, a un diametre
extérieur de 42 8%% mm et doit étre
montée dans un carter ayant un alé-
sage de 42 1_ 8:822 mm

2° La turbine A 132-85 a ,a un dia-
meétre extérieur de 42, 5 g%.z] mm et

doit étre montée dans un carter ayant
un alésage de 42,5 i gggg mm.

Pour extraire une turbine :

e Poser la turbine sur un tas, le vile-
brequin paralléle au tas.

® Placer un matoir sur la turbine,
verticalement et dans le sens de
I’axe de vilebrequin.

e Donner un ou deux coups de mar-
teau sur le matoir et dégager la tur-
bine & la main.

® Nettoyer la portée de la turbine sur
le vilebrequin.
Pour remonter la turbine neuve :

e Amener la turbine & une. tempéra-
ture de 80°C par immersion dans un
bain d’huile ou chauffage au four.

e Présenter la turbine sur le vilebre-
quin (pas de position particuliére).

e Enfoncer la turbine & l'aide d'un
tube et arréter lorsqu’elle vient en con-
tact avec le pignon du vilebrequin.

Monter le vilebrequin

Sur les moteurs de tous types sortis
depuis octobre 1954, procéder comme
suit :
® Placer le coussinet AR seul, dans
le demi-carter droit, le téton engagé
dans le trou du coussinet. Faire, &
I’aide d’une pointe & tracer, ou d'un
crayon, un trait repére au ras du
plan de joint de carter.

REMARQUE.  — Cette opération
a pour but de faciliter la mise en
place du vilebrequin, équipé de son
coussinet, car le coussinet est mon-
té dur dans le carter et ne peut
tourner pour faire coincider le trou
avec l'ergot d’arrét.

e Huiler, a la burette, les portées du
v11ebrequm

® Mettre en place le vilebrequin, repé-
rer la position du coussinet. S’assurer
que les ergots sont bien engagés dans
les trous des coussinets AV et AR.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES

® Enduire d’ « Hermétic » la face
d’appui de la pompe sur le carfer.

® Huiler, & la burette, les portées de
latbre & cames. Placer l'arbre & ca-
mpes dans le demi-carter droit, en fai-
sant correspondre les repéres des
pignons.

Ly - g

st vsitll

1 cas. — Le trait marqué sur une
dent de pignon de vilebrequin, en face
du trait marqué sur un entredent du
pignon d’arbre & cames (figure 11).

2¢ cas. — Placer la dent du pignon
de vilebrequin marquée d’un trait en-
tre les dents du. pignon d’arbre a
games marquées d’un coup de poin-
eall.

Fig. 11.

— Pignons de_ distribution
repérés par traits.

® S’assurer que ‘le coussmet AV est
bien engagé dans l’ergot d’arrét. Orien-
ter les trous lisses du corps de pompe
en face des trous taraudés dans le
demi-carter.

. Faire coincider les trous d’arrivée
d’huile du carter et de la pompe.

e Mettre en place le tamis d’huile,
enduire légérement d’ « Hermétic » la
}onde de fixation du tamis, approcher
es vis.

e Mettre en place le pied de centrage
des demi-carters (s’il existe).

Sur les derniers modeles, ce pied
n’existe plus, le centrage est assuré
par deux boulons rectlﬁés, le pre-
mier servant, en méme temps a la
fixation du réfrigérateur, tandis
que le deuxiéme vient dans un
trou diamétralement opposé.

Enduire d’huile de lin cuite ou
d’ « Hermétic » trés liquide les plans
d’assemblage des demi-carters.

(N’enduire que la moitié (extérieure)
de la largeur du plan de joint, I’ « Her-
métic» ne devant pas couler entre
coussinets et carters).

@ Placer le demi-carter gauche sur le
demi-carter droit. Approcher les écrous
de fixation des goujons de paliers.

e Huiler, & la burette, les pignons de
pompe. Pousser larbre a cames & fond
vers I’avant, en frappant légérement
-avec le manche d’'un maillet.




® Contrdler & l'aide d'un jeu de cales
et d’une régle appliqués sur le plan de
joint du corps de pompe, que le jeu
latéral des pignons reste compris entre
0,04 et 0,06 mm. Mettre en place, sans
la serrer, la 2¢ vis de fixation du tamis
d’huile.

® Serrer les vis et écrous d’assemblage
des demi-carters.

® Serrer les deux vis de fixation du
tamis d’huile.

® Monter le couvercle de pompe &
huile, serrer, progressivement les vis
jusqu’a 1 m/kg.k

MONTER LA BAGUE D’ETAN-
CHEITE COTE VOLANT

® Enduire l'alésage du carter et la
surface extérieure de la bague A 121-80
avec de la graisse (& haut point de
fusion), ainsi que le cimblot de I’outil,
avec de l'huile moteur.

® Orienter le bord de caoutchouc vers
lintérieur du moteur et mettre la ba-
gue en place. >

(Sur moteur A, AU et AZU, utiliser
I’'appareil MR-3754).

(Sur moteur AZ, utiliser, provisoire-
ment, au lieu de la bague a aiguilles
620.065) 1a bague de centrage MR 3754-
3 et ensuite, I'appareil MR- 37-54.

NOTA. — Ne monter que les ba-
gues fournies par le Service de
Piéces Détachées du Constructeur.

(La bague d’étanchéité ne doit étre
montée que lorsque les carters sont
assemblés, pour éviter de pincer le
caoutchouc, ce qui entrainerait une
fuite d’huile. La bague doit étre chan-
gée & chaque démontage.)
® Sur AZ, retirer la bague de centrage
MR-3754-3, montée provisoirement.

Monter le volant

voir page 435.
® Sur moteur AZ, remonter ensuite
la couronne porte-masselottes, serrer
les vis en intercalant une rondelle
éventail.
® Monter les goujons de culasse, le
goujon le plus court dans ‘le trou
taraudé inférieur du carter.

Pour le reste du remontage du mo-

teur se reporter aux indications déj
données précédemment.

VERIFICATION DU CALAGE DE L
DISTRIBUTION.

® Déposer l'aile avant gauche.
® Placer, sous la culasse, un récipier
pour recueillir l’huile et déposer |
couvre-culasse.

® Régler le jeu du culbuteur de 1
soupape d’échappement (la soupap
d’admission étant levée au maximur
et le moteur froid) a 1,55 mm.

® ‘Introduire une pige de ¢ 6 mr
dans le trou prévu pour le contréle d
l’allumage (voir page 429).

® Tourner le moteur en sens invers
de marche, jusqu’a ce que la tige p¢
netre dans le trou du volant.

® Mesurer le jeu au culbuteur de 1
soupape d’échappement: si la distribu
tion est bien calée, ce jeu doit étr
compris entre 0,05 et 0,20 mm.

® Régler correctement les culbuteur:
e Monter le couvre-culasse, rétablir 1
niveau d’huile.

® Reposer l’aile avant gauche.

A132.02 2
24915

13202 =3 o
A132-02 o e
3 ’.:_

2514-s

A2el
A221-la

A 221-3
A 221-95

" CIRCULATION D’HUILE

A 221-92
A 2251 H 426-94
A 225.85
R222.98
A222-98a A 225-97
‘L A 225-87
2321-8
S,
A 225-86
A225.86¢ o
l/ ">
s AN
N A225-88 2
i A225-880
SN
—2471-5
b
A 13202 b  Clapet de reniflard caoutchouc (forme bec A 222-85 Rondelle sous ressort.
d'anche). ; A 22297 Joint du bouchon. -
A 22111 Reniflard avec clapet a rondelle caoutchouc. A 22298 B‘;.Zghgf;nalié;ialfeet‘ 19855 mm, long. : 13,5 mm
A 22 a Reniflard pour montage clapet caoutchouc. A 22248 a  Bouchon alésage : 8 mm, long.: 10 mm
A 2225 Ressort du clapet de décharge. depuis juillet 1950.
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D'UNE Lors du remontage :
® Vérifier 1’état des garnitures des
PORTE-MASSELOTTES masselottes, elles doivent étre séches

et sans taches d’huile.

® Monter la couronne porte-masse-
lottes. Intercaler une rondelle éventail
sous la téte des vis et serrer les vis.

® Accoupler le moteur et la boite.
® Reposer ’ensemble moteur-boite.

Ses SSome= &= 'ensemble moteur-
e &= sEesses =t séparation du

38 oomronne porte - masse-
™,

EEeELTE — fucune intervention
@ur c=tie couronne. Les

# J=urs zazrnitures ne peu-

== sempiscsss, ni retouchées.

== geuwenc Stre mises en forme,

mmesmrmmne cdes masses et leur

Spamt =52 réalisés au mon-

& pmrme= dans le tambour (2)
e pectTee.

REMPLACEMENT
DE L'EMBRAYAGE A DISQUE
Aprés dépose de l’ensemble moteur-

boite de vitesses et séparation du
moteur :

EMBRAYAGE AZ

Il. - EMBRAYAGE CENTRIFUGE

e Déposer le tambour d’embrayage
comme suit :

— déposer le levier de commande
des fourchettes;

— mettre deux vitesses en prise (pre-
mieére et surmultipliée);

— dévisser I’écrou (3) de blocage du
roulement (attention: pas & gau-
che). Pendant le desserrage de
I’écou, soutenir la clé, pour ne pas
appuyer sur I’arbre de commande;

— dégager l’ensemble tambour d’em-
brayage (2) et embrayage.

PL. VI

AZ 3129
AZ 312-92

A3l2-3

A312-0@

B s e R S e

A314-72 A314-8
A 314-85
AZ313-0la {
A

A314-52

@/A 314-89
A5I4-IGT

A3l2-la

A3l4-14a

Cowromne  d’accouplement avec segments AZ 312-87

- A 31485
W0 0% & Towmbour d'embrayage (avec gorge pour seg-
wemt d'arrét, depuis février 1955). A 31488

- — 55 —

,':' :;g 7 ‘- » ’ |
L A312-99
= s

Rondelle d’appui
Rondelle d’appui de fourchette.

Segment d’arrét de roulement.

de ressort sous linguet.




Fig. 12 — Vue en coupe de I'embrayage AZ.

ATTENTION. — Ne pas exercer
de pression excessive derriére le
tambour pour le dégager : la toile
du disque d’embrayage est fragile.

® Déshabiller le tambour d’embrayage
comme suit : :

— désaccoupler le mécanisme d’em-
brayage, dégager le disque (4) et l’en-
tretoise de réglage (5);

PREMIER MONTAGE :

— Chasser le roulement (6) a l’aide
d’'un mandrin et a4 la presse, le rou-
lement entraine le pare-poussiére (7);

DEUXIEME MONTAGE :

— Extraire le déflecteur (7) & l’aide
d’un tournevis engagé entre le rou-
lement (6) et ce déflecteur.

NOTA. — Le déflecteur est a rem-
placer aprés chaque dépose.

— Déposer le jonc d’arrét (9) du-

roulement (6). Pour cela, introduire un
tournevis d’une largeur de 7 mm entre
les becs du jonc;

— faire eflectuer un mouvement de
rotation au tournevis, pour dégager de
la rainure un bec seulement du jonc;

— terminer le dégagement du jonc,

en introduisant un deuxiéme tournevis .

entre l'extrémité déja dégagée du jonc
et l'alésage du logement du roulement,
tout en maintenant écarté le bec du
jone, & I'aide du premier tournevis.

NOTA. — Le jonc est a remplacer
aprés chaque dépose.

Pour la repose :

REMARQUE. — Sur le tambour
d’embrayage (2), seule la portée du
disque peut @étre rectifiée. En aucun
cas, il ne faut retoucher la portée des
masselottes. Si cette portée est défec-
tueuse, il faut remplacer le tambour.

Si Yon rectifie la portée du disque
sur le tambour, il est indispensable de
retoucher de la méme quantité la zone
d’appui du carter téle sur le tambour.
® Enduire de graisse spéciale pour rou-
lements (genre S.K.F.-49) le roule-

ment (6). La graisse ne doit pas dé-
border des billes.

® Monter le roulement (6) dans le
tambour, sous presse, a4 l'aide d’un
mandrin.

Premier montage :

® Mettre en place, a I’aide d’un tube,
le pare-poussiére (7).

Deuxiéme montage :

® Monter le jonc d’arrét (9). S’assurer
qu’il est bien en place dans la rainure.
Aprés montage, la distance entre I’ex-
trémité des deux becs doit étre de
4,2 mm. Mettre en place le pare - pous-
siére & l’aide d’un tube.

® Placer lentretoise de réglage (5)
contre le roulement (6) — la coller a
la graisse.

® Présenter le disque d’embrayage, le
centrer a l'aide d’'un mandrin épaulé
ou d'un arbre de commande engagé
dans le roulement (6). Monter le mé-
canisme; serrer les vis, en intercalant
une rondelle grower sous-téte.

MONTAGE .
DU TAMBOUR D’‘EMBRAYAGE

IMPORTANT. — Si l’arbre de
commande ou le carter de boite a
été remplacé, il faut procéder au
réglage de la position du volant
d’embrayage. Ce réglage a une trés
grande importance, car il assure la
portée correcte des masselottes dans
le tambour. Ce réglage est obtenu
en choisissant une entretoise de
réglage (5) d’épaisseur convenable.

Pour régler la position du tambour,
utiliser la régle 1755-VA et un compa-
rateur (figure 13).

® Etalonner le comparateur, en pla-
cant la régle sur un marbre.

® Placer une entretoise de réglage (5)
de 3,1 mm d’épaisseur. Mesurer la cote
«ay» (figure 14) entre le plan d’as-
semblage du carter de boite de vitesses
et la face du bossage recevant le rou-
lement dans le tambour d’embrayage.

ke

e La cote relevée est, par exemple, de
5,66 mm.

La cote « a » doit étre comprise entre
5,12 et 5,42 mm, pour que le volant soit
a la bonne position.

Dans l’exemple choisi, le tambour
doit avancer de: 5,65 — 5,42 — 0,23 mm.

I1 faut choisir une entretoise de ré-
glage (5), dont I’épaisseur sera: plus
forte de 0,23 mm, soit, dans ’exemple:

31 + 0,23 = 3,33 mm.

Dans ce cas, monter une entretoise
de réglage d’une épaisseur de 3,4 mm,
les entretoises de réglage disponibles
allant de 0,3 en 0,3 mm, de 2,5 & 4 mm.

® Présenter le tambour d’embrayage
(2) sur l'arbre de commande. Guider,
si nécessaire, I’entretoise de réglage (5)
avec un doigt, pour permettre I’intro-
duction de l’arbre de commande. Visser
et serrer l’écrou (3) & 7 m/kg.

ATTENTION. — Pendant le serrage
de I’écrou, soutenir la clé, pour ne pas
appuyer sur I’arbre de commande.

® Pour arréter 1’écrou, rabattre le mé-
tal dans le fraisage de l’arbre.
(Pendant cette opération, faire « te-
nir coup » sous I’écrou, afin que les
filets de retour d’huile ne s’impriment
pas dans I’alésage du carter.) - ;

® Accoupler le moteur a la boite de
vitesses.

® Remettre en place l’ensemble mo-
teur - boite.

SRR TE

~toLe
e ot e T e

anevseve tw s tagry oL A\

tambour d'embravage AZ.

Fig. 14 (ci-contre).
Cote «a» entre le plan
d’assemblage du carter de
boite et la face du bossage

du tambour,
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REGLAG_E_

DES FOURCHETTES

DE 2° ET 3° VITESSES

Du fait d’une modification dans le
montage des baladeurs, il existe deux
cales de réglage d'épaisseur différente,
au lieu de la seule cale B de 2,8 mm
mentionnée dans la premiére partie de
cette étude :

1° La cale 1785-VA de 2,8 mm d’épais-
seur s’emploie avec le baladeur de 2°
et 3* (37) (figure 15) longueur 654 =
0,] mm, possédant une gorge repeére
«a» (figure 16) monté sans rondelle
de 0,5 mm d’épaisseur.

2° La nouvelle cale 1786-VA de 1,8 mm
d’épaisseur s’emploie avec :

— le baladeur de 2¢ et 3* (37) ({i-
gure 15) longueur 654 = 0,1 mm pos-
sédant une gorge circulaire de repére
«ay (figure 16) et lorsqu’il existe une
rondelle (99) d’'une épaisseur de 0,5 mm
(501.068) entre le roulement (31) et
I’arbre (75) d'une part, et une autre
rondelle (113), d'une épaisseur de
0,5 mm entre le pignon (40) et le rou-
lement (18) (planche X) d’autre part;

— le baladeur de 2¢ et 3* (37) ({fi-
gure 15) longueur 66,4 = 0,1 mm sans
gorge de repere (figure 17).
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REGLAGE DE LA FOURCHETTE
DU BALADEUR DE 1™
ET MARCHE ARRIERE

Se reporter 4 la premiere partie de
cette étude.

REGLAGE DE LA FOURCHETTE

DU SURMULTIPLIEE

Se reporter a la premiére partie de
cette étude.

DEPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

Elle nécessite la dépose préalable de
I’ensemble : moteur-boite.

(Se reporter a la premiere partie de
cette étude.)

e Désaccoupler ‘Ensuitfe de la boite,
I’ensemble pot de détente -silencieux
(sans les séparer).

® Placer l'ensemble moteur - boite sur
une table d’atelier.

® Déposer le démarreur, décrocher le
ressort de rappel de la fourchette
d’embrayage, deésaccoupler des cylin-
dres de roues le tube de liaison.

DESACCOUPLER LA BOITE
DU MOTEUR.

® Sur AZ, désaccoupler de l’arbre de
commande de boite le tambour d’em-
brayage avec le meécanisme.
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Fig. 15. — Reglage des fourchettes de boite

=,

- BOITE DE VITESSES

REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

e Sur AZ, monter le tambour assem-
blé avec le mécanisme sur l’arbre de
commande de boite.

® Accoupler la boite de vitesses au
moteur, en procédant comme suit :

— Consulter, au chapitre « CARAC-
TERISTIQUES DETAILLEES », le ta-
bleau des pieds de centrage, pour s’as-
surer du type de ceux a utiliser;

— Mettre en place les pieds de cen-
trage sur les goujons, et s'assurer que
leur logement dans le carter d'em-
brayage n'est pas déforme.

SUR LE BALADEUR 1er MODELE
IL EXISTE UNE GORGE REPEAEC =

Fig. 16.

SUR LE BALADEUR 2éme MODELE
CETTE GORGE N'EXISTE PAS

Fig. 17.



(Si les logements des pieds de cen-
wrage sont déteriores, il faut remplacer
le carter de boite ou le earter moteur,
car un mauvais alignement de l'en-
semble provogue une détérioration ra-
pide de l’embrayage.)

— Sur AZ, mettre en place les entre-
toises, sur les pieds de centrage et sur
les goujons de fixation de la boite.

— Placer le moteur sur une table
d’'atelier, le faire reposer sur sa face
avant (il ne doit pas contenir d’huile).

1° Sur A - AU - AZU :

® Présenter la boite sur le moteur,
mettre une vitesse en prise.

@ Faire tourner les deux machoires a
coulisse des cardans, pour entrainer
'arbre primaire et permettre l'intro-

|
i
l
|

duction de ses cannelures dans celles
du disque.

(A ce moment, la boite doit descen-
dre par son propre poids.)

® S’assurer que le carter d’embrayage
et le carter-moteur sont en contact.
Dans le cas confraire, les pieds de cen-
trage génent la mise en place, parce
que le disque d’embrayage n’est pas
parfaitement centré par rapport a l'ar-
bre primaire.

Il faut libérer le disque en desser-
rant les vis de fixation du mécanisme
d’'embrayage sur le volant.

Centrer ensuite le disque en dépla-
¢ant la boite, de fagon que les pieds

de centrage entrent facilement dans
leur logement.
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2° Sur AZ :

@ Présenter la boite sur le moteur.
Engager l'extrémité de l’arbre d’em-
brayage dans la douille a aiguilles du
vilebrequin.

® Placer les deux supports d’avertis-
seur sur le goujon supérieur droit. Ser-
rer les écrous de la boite. Serrer les
vis de fixation de l’embrayage.

¢ Monter le démarreur, accrocher le

ressort de rappel de fourchette d’em-
brayage.

® Accoupler le tube de liaison aux cy-
lindres de roues.

® Accoupler a la boite l'ensemble si-
lencieux - pot de détente.

VOIR CHAPITRE:
C® OF VWIESSES
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a 33197

A 335902

A 344.99 d
a
A 344-9537

Cwe connanide 8 cannelures, longueuwr
2635 mim A, AU, AZU. -
Arbre de conmmmande N cannelures, longueur

Wi mm AZ

' 't nienon de vmarhe AR.

e priniatre N cannelitres. tong. @ 190 mm.
lee e —antien du roulement AR.
'toeroise en fond de logement de cartouche
Varowutlles

Entretoise epaulée du roulement AR, jusqu’en
jeiin 1950,

Pignon fou de 2* sur arbre primaire.

Rowe de renvoi de réducteur sur pignon
d'attaque, épaisseur 31,25 mm. (Depiiis
avril [954).

Train mmtermédiaire.

Pienon bagiié de marche AR.

Bague AV (24 x 259 % 18,5 mm) du train
infermédiaire.

Bague AR (20 x 219 % 225 mm) du train
mmtermediaire.

Bague (12 =< 17 x 12 wmm) du pignon de
marche AR.

Rondelle folle (20 x 274 % 2,5 mm) de butée
AR du train interméd. (jusq. février 1953).

Rondelle fixe (25 % 43 x 4 mm) de butée AV
du train infermédiaire,

Entretoise du pignon fou de 2.

Baladeur de 2* - 3, avec cbne mdle et seg-
ment d'arrét.

RAREA A

A33344
3 33503
A 33504
A 3539a
A 34401b
AU 344-01
A 3445
A 34452
A 343.93
A 344.97
A 34498
A 34499
A 38197
A 381993
1.191-8
4.176-S
620.002
620.003
620.0132
620014

s s

outludeur de surmultipliée, avec cone midle
et segment d'arrel.

Laladeur de 1l et marche AR, avec coOne
male et segment d'arret.,

egment d'arrel.

Couple conigue 8
noventbre 1954.
uple contque 7 ~ 31 AU.

— 1ol crenele de 16 ~ 130 a embase cylin-
drigue AU (A - AZ - AZU, jusq. nov. 1954),

Ecrou a collerette de 20 = 150 (A - AZ - AZU,
depuis novembre 1954).

Cale de réglage (épaisseur: 005 -01-02 - 05
et 1 mm) depuis avril 195¢4).

Entretoise sous bride de fixation.

Bride de fixation du roulement AR.

Rondelle de réglage (épaisseur: 005 - 0,1
02 -05 et I mm) (jusgu’en avril 1954).

Rondelle Belleville de {[reinage de wvis de
compteur (depuis octobre 1952).

Entretoise conique (depuis octobre 1952).

Segment d'arrét du roulement AR d’arbre
de commande.

Cartouche d’aiguilles.

Roulement simple, AR d’arbre de commande.

Roulement sunple, AV d’arbre de commande
(A - AU - AZU ),

Roulement double épauilé AR d'arbre pri-

maire, et AR de pignon d'attaque.

Rouilement double AV du pignon d'attaque.

31 A - AZ - AZU, depuis

-
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DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

A) MODELE AVEC PLATEAUX DE
FREIN EN ALUMINIUM CONS-

TRUIT JUSQU’EN 1952.

Opérer comme il a été indiqué dans
la premiére partie de cette étude.

Noter toutefois les particularités sui-
vantes :

ROULEMENTS DOUBLES.

Les roulements doubles épaulés AR
d’arbre primaire (18) et AR de pignon
d’attaque (24), tout en étant de 1a mé-
me dimension (20x52%57x%x222 mm),
peuvent avoir des collerettes d’épais-
seur différente. Il ne faut donc pas les
meélanger.

SEGMENTS DE RALENTI.

Suivant le modéle du pignon fou de
2*,1i1 E:;{iSte deux sortes de segments de
ralenti :

1* cas. — Le pignon ne comporte pas
de trou d’arrét (figure 18). Positionner
le segment (4 bec court), comme indi-
qué par la figure: le becquet doit étre
placé entre deux dents du pignon, de
facon que son extrémité «by ne se
trouve pas dans les zones «cy de

passace des dents du cone acier du
synchro.

2 cas. — Le pignon comporte un trou
d’arrét de segment (fizure 19). Posi-
tionner le segment (a bec long) comme
indiqué par la figure : le becquet doit
étre placé dans le trou «dy» existant
dans le pignon.

DE GAUCHE A DROITE :

'Fig.'_ 18. — Pignon fou de 2* sans trou
d'arrét de segment de ralenti,

Fig. 19. — Le méme avec trou d’arrét.

(Les segments de ralenti doivent étre
remplacés 4 chagque démontage. Ils ne
sont, naturellement, pas interchan-
geables.)

BALADEURS DE 2 ET 3.

Comme nous l'avons dit, & propos
des cales de réglage des fourchettes,
il existe deux types de baladeurs de
longueurs différentes, 'une comportant
une gorge circulaire de repéere, ’autre

n’en comportant pas (figures 16 et 17), Fig. 20. — Pignon d'attaque avec roue de renvoi du réducteur du premier modéle.

Sur le baladeur long, il ne faut, en
aucun cas, remonter les rondelles de
0,5 mm, placées sur certaines boites,
I'une (99) entre le pignon (75) et le
roulement (31), et l'autre (113) entre
le pignon (40) et le roulement (18)
(voir planche X).

PREPARATION
DU PIGNON D'ATTAQUE

® Monter le segment de ralenti (35)
(figure 20) sur la roue de renvoi de
reducteur (21).

® Monter le roulement AV (23) sur
I’arbre (a la presse, si nécessaire).
NOTA. — Les aiguilles (69) sont
fournies, par le Service des Piéces dé-
tachees, sous forme de « cartouche »,
pour faciliter leur mise en place dans
I’alésage de l'arbre.
_ La cartouche contient, également, le
jonc d’arrét (33). L’enveloppe tdle a
un bord rabattu. A l'autre extrémité,
la tOle est rabattue en trois points seu-
lement; c’est ce c6té qu’il faut orienter
vers l'entretoise (34), pour la mise en
place des aiguilles,

® Mettre les aiguilles en place dans
I’alésage du pignon.
Pour cela :

® ]1° Présenter la cartouche devant
I’alésage de l’arbre primaire;

® 2° Pousser ’'ensemble: aiguilles, ron-
delle et segment d’arrét, & ’aide d’un
mandrin, dans l’alésage du pignon, jus-
qu’en butée, sur 'entretoise (34):

® 3° Dégager l'enveloppe tdle:

® 4° S’assurer que le segment d’arrét
est bien en place dans sa gorge;

® 5° Remplir de graisse (roulement)
I’alésage du pignon.

® Monter le seement de ralenti (70)
sur le pignon de I'arbre et le jonc d’ar-
rét (32) du roulement.

® Monter le roulement (31) sur l'arbre
(4 1a presse). Placer 'entretoise (si elle
existait au démontage, et si I’arbre n’a
pas été remplacé).

l: Visser et serrer énergiquement
I’écrou (30) (pas a gauche). Rabattre le
metal de I’écrou (pour l’arréter) dans
le fraisage de I'arbre.

¢ Vérifier que le roulement AV (29)
s'engage librement et sans jeu sur sa
ggrrﬁéég sur l'arbre; sinon, toiler cette

MONTAGE
DU PIGNON D'ATTAQUE

® Huiler les bagues (72 et T73) (voir
coupe longitudinale de la boite, fig. 29)
et les placer dans l'alésage du train
intermédiaire.

® Placer le baladeur de surmultipliée
(19) sur la roue de renvoi de réduc-
teur (21). Pour cela, placer les crabots
en face des cannelures élargies de la
roue de renvol.

ATTENTION : Le baladeur doit étre
nettoyé avec le plus grand soin, pour
éviter que les cOnes restent collés. S’as-
surer que les cones tournent librement.

1¥ CAS. — La boite de vitesses com-
porte une rondelle de butée (22). Opé-
rer comme suit :

1° Pousser le baladeur de surmulti-
pliée, pour qu’il soit en prise sur la
roue de renvoi de réducteur (ceci pour
maintenir la rondelle folle de butée AR
(22) et permettre, ultérieurement, le
montage du pignon d’attaque).

2° Placer la rondelle folle (22) de bu-
tée AR contre la roue de renvoi de ré-
ducteur (21), et engager le train inter-
meédiaire dans les cannelures du bala-
deur de surmultipliée.

3° Présenter, dans le carter, ’ensem-
ble frain intermédiaire, baladeur de
surmultipliée et roue de réducteur.
Pour empécher la rondelle (22) de se
déplacer et d’étre déformée au mon-
tage du pignon d’attaque, maintenir
les trois piéces en contact.

® Engager le pignon d’attaque dans le
train de pignons (en frappant, si né-
cessaire, avec un maillet en bout du
pignon d’attaque).

(La rondelle (67) porte un méplat:
veiller 4 ce qu'elle reste en place.)

Si cette rondelle (67) comporte un
chanfrein, orienter celui-ci vers le rou-
lement (23),

® Placer, sur l'arbre, la rondelle fixe
de butée AV (67). Si cette rondelle
comporte un chanfrein, celui-ci sera
orienté vers le roulement (23). La col-
ler & la graisse adhésive. Faire coin-
cider les méplats de l'arbre et de la
rondelle.

® Placer sur l'arbre le train intermé-
diaire (68), muni de ses deux bagues,
la rondelle de butée (22) et 1a roue de
renvoi de réducteur (21). Maintenir le
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Fig. 21. — Montage de la queue du

pignon avec la roue de renvoi dernier
modele.

renvol de réducteur appuyé sur l'épau-
lement de l'arbre, et s’assurer que le
train intermeédiaire tourne librement.
Le jeu latéral doit &étre compris entre
0,05 et 0,35 mm. 8’il est supérieur, rem-
placer les rondelles (67 ou 22).

Aprés ce contrdle, retirer de l’arbre
%gg;;es les pieces, sauf le roulement

NOTA. — 1° Le Service des Piéces
détachées CITROEN ne fournit plus
la roue de renvoi de réducteur A
(épaisseur 29,25 mm), mais uniquement
la roue A 333-4 a (épaisseur 31,25 mm).
Avec cefte nouvelle épaisseur, les cales
(74) de réglage de la distance conique
se montent entre la collerette d’appui
du roulement (24) et le carter (fig. 21).

Ces cales sont vendues sous les nu-
meros A 344-93, a, b, ¢ ou d, de 0,05,
0,1, 0,2, 0,5 et 1 mm d’épaisseur.

2° Les boites de vitesses du dernier
modeéle ne comportent plus de rondelle
de butée (22), le train intermeédiaire
(68) ayant été modifié (figure 21). Le
jeu latéral se régle uniquement par la
rondelle (67) (figure 20).

PREPARATION DE L'ARBRE

PRIMAIRE
(ou arbre de commande)

® 3° Mettre en place l’'entretoise (34)
(planche X) dans l'alésage de l’arbre,

4° Maintenir Je pignon d’attague (&
I’aide d'une plaque de butée MR-3677)

5° Monter le roulement AR (24), le
mettre en place a l'aide d'un tas (MR-
3676 portant sur ses couronnes inté-
rieure et extérieure. Mettre en place
les quatre entretoises. S’assurer que la
bride (20) est rigoureusement plane
(sinon la remplacer).
® Monter cette bride.
® Deéposer la plague de butée MR-3677.
® Serrer les écrous de fixation avec
un couple de 2,5 &4 3 m/kg, en interca-
lant une rondelle grower.

6° Maintenir la roue de renvoi de
réducteur (21).

® Serrer l'écrou (14) du pignon d’atta-
que a 10 m/kg.

2 CAS. — La boite de vitesses ne
comporte pas de rondelle de butée (22),
opérer comme Ssuit :

1° Engager le train intermédiaire
(68) dans les cannelures du baladeur

de surmultipliée (19).

2° Présenter, dans le carter, 'ensems-
ble : train intermédiaire, baladeur de
surmultipliée et roue de réducteur.

Engager le pignon d’attaque dans le
train de pignons (en frappant, si néces-
saire, avec un maillet, en bout du
pignon d’attague).

Continuer par les opérations indi-
quées précedemment en 4°, 5° et 6°.

REG_E.AGE DE LA DISTANCE
CONIQUE DU PIGNON
D'ATTAQUE

Ce réglage qui, seul, permet de don-
ner aux dents une portée correcte, a
une f{rés grosse importance.

Se baser sur la cote gravée sur la
base du pignon (a la suite du numéro
d’appariement avec la couronne (fi-
gure 23).

Repérer la position qu’'ont prise les
aiguilles du comparateur (par exem-
ple : aiguille totalisatrice . entre 4 et
5); grande aiguille : sur 0),

3° Mesurer la distance conique ac-
tuelle du pignon d’attaque.

a) Mettre l'appareil de réglage a la
place du differentiel.

Faire pivoter l'appareil de réglage
sur ses portées rectifiées, a l'aide de la
tige moletée jusqu’au moment preécis
ou la grande aiguille du comparateur
change de sens de rotation.

® Repérer les indications données a
ce moment par les aiguilles (par exem-
ple: alguille totalisatrice. entre 1 et 2;
grande aiguille : sur 82).

b) faire rzvenir les aiguilles a la po-
sition Q@u’elles occupaient primitive-
ment (dans 'exemple choisi : aiguille
totalisatrice . entre 4 et 5, grande ai-
guille : sur 0) en tirant sur la pige du
ccmparateur.

¢) Lacher lentement la pige du com-
parateur en comptant le nombre de
tours et fractions de tour deécrits par
la grande aiguille, jusqu’'au moment
ou la pointe repose, a nouveau, sur la
face rectifiée du pignon d’attaque.

Vérifier que les aiguilles du compa-

COURONNE

7
\
COTE DE REGLAGE d DE CE PIGNON / /

\__._._.__ NUMERO D'APPARIEMENT

Cette cote exprimée en millimeétres
et centiemes de millimetres représente
la distance « d » (figure 23), qui doit
exister en fin de réglage entre l’'axe de
différentiel et la face rectifiée du pi-
gnon. Elle varie avec chaque couple,
mais est toujours comprise entre 49 et
50 mm. Il existe un appareil special
2045-VA qui doit étre utilisé en méme
temps qu’'un comparateur 2437 T. Par
construction, la distance entre l'axe
des portées rectifiées de cet appareil
et les touches est de 48 mm (chifire
grave entre les touches).

(Il ne faut pas faire partir la mesure
du plan de joints du carter, la tolé-
rance d'usinage de ce plan etant de
plusieurs dixiemes par rapport a l'axe
des aléesages des roulements de diffe-
rentiel ).

1° Nettoyer soigneusement les por-
tées devant étre en contact (figure 23).
(Elles doivent étre exemptes de coups
ou de bavures).

2° Placer l'appareil de réglage sur un
marbre, le faire reposer sur ses deux
touches rectifiees (dans ces conditions,
la pointe du comparateur est 4 48 mm
de l'axe des portées rectifiees). Amener
le O du cadran mobile du comparsa-
teur en face de la grande aiguille.
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rateur sont _hien revenues aux posl-
tions indiguées en a).

Exemple: la grande aiguille a tourne
de 3,18 tours, cesl-a-dire que la pointe
du comparateur s’est enfoncee de
3,18 mm. La distance conigue actuelle
« d pest donc: 48,00 + 3,18 = 51,18 mm.
l.a cote inscrite sur la face rectifiee
du pignon etant par exemple, de
49 65 mm, il faut rapprocher le pignon
d’attayue de l'axe du différentiel de :
51,18 — 49,60 = 1,08 mm.

4° Déposer la bride de maintien (20)
du roulement, devisser l'ecrou (14) du
pignon d'aitaque, en immobilisant le
Jaln iniermedialre a l'aide de l'appa-
reil de mamntien deja utilisé et Iixe
par deux ecrous.

» Depcser l'appareil de maintien, et
le goujon nlerieur.

® =orlir lz roulement a l'aide de deux
petits levlers coudes prenant appul
derriere la collerette du roulement.

Atltention de ne pas déteriorer le plan
le joint. :

® Placer des cales de reglage (74) (f1-
sure 20), choisles parmi celles dispo-
nibles en eépaisseurs de 0,05, 0,10, 0,20,
0,50 et | mm. entre la roue de renvol
de reducteur (21) et le roulement (24)
(si la roue de renvol a une longueur de
2925 mm) (ces cales circulalres por-
tent la réference A 344-99) ou entre la
collerette d'appui du roulement (24)

et le carter (si la roue de renvol de

réducteur a une longueur de 31,20 mm)
(ces cales carrees portent la reference
A 344-93), pour que la cote « d » de-
vienne egale a la distance conique gra-
vée sur le pignon.

(Dans l'exemple ci-dessus, placer
1,56 mm de cales (les cales disponibles
ne permettant de faire des reglages
gu'a 0,05 mm pres.)

5¢ Monter a nouveau le roulement
AR (24), en utilisant le tas et la plaque
de butée déja employés préecedemment.

Serrer énergiquement l'écrcu (14).

Monter la bride de maintien (20) du
roulement et serrer les écrous a 2,9
m,/kg environ (pour éviter de defor-
mer la bride).

Intercaler une rondelle grower sous
chague écrou.

Déposer la plaque de butée MR-3677.

6° Controéler la distance « d » comme
indiqué precedemment.

7° Goupiller l'ecrou (14).

MONTAGE DES ARBRES
PRIMAIRE ET SECONDAIRE

1° Placer la fourchette de surmulti-
pliée (12) dans la gorge du baladeur
(19) la téte de la vis de fixation orien-
tée vers le coté gauche de la boite.

2° Présenter, dans le carter, l'ensem-
ble arbre secondaire et pignons.

Monter l'arbre primaire. S’assurer
que les crabots de cet arbre sont enga-
gés dans le baladeur de Z¥ et 3, metire
'arbre en place a l'aide d'un tube
portant sur la couronne extérieure du
roulement.

Présenter la bride (17).

Serrer les vis de fixation, avec ron-
delle grower sous tete.

NOTA. — Si, au démontage, 1l
existait deux entretoises entre la
oride (17) et le carter, et si l'on
utilise le méme carter, il faut les
remonter.

Il ne faut jamais remonter ces |
entretoises avec les carters fournis
I par le Service des Piéces Détachées

3° Monter le roulement AR (18), le
mettre en place a l'aide d’'un mandrin
portant sur ses couronnes intérieure et
extérieure. (Utiliser le tas MR-3676.)
Placer la rondelle élastique (96) (voir
nota), l'entretoise (16), la vis de
compteur (15) et visser l’écrou (13).

NOTA. — S'il n’existait pas de
rondelle élastique (96) (n* A-381-97),
1] faut obligateirement en monter
une, et remplacer l'entretoise (16)
A 381-99 de 16,5x23x28 x9,5 mm de
v7is de compteur, par l'entretoise
A 381-99 a de 16,25 x 23 ~ 27 x 7,60 mm.

4* Mettre deux vitesses en prise, et
serrer l'écrou (13) a 10 kg, puis le gou-
piller.

MONTAGE
DES AXES DE FOURCHETTES

1 Placer les fourchettes de 2* et &
(11) (g o enl parule)et l™et M. AR
(1U) dans les gorges de leur baladeur.
Les Leles des vis de [ixallon sont Lwu-
(es urientees vers la drulie de la boite.

2v Mettre en place dans leur loge-
ment (o) (figuie o) les pilles de ver-
ruulllage AR.

¢ riesenier les axes de fourcheties
dans l'ordre sulvant :

Ll axe de lourcnette de surmultipliee
£ T4

l'axe de fourchette de 1™ et M. AR

(80);

laxe de fourchette de 2¢ et 3* (89).

four cnacun, apres l'avoir huile et
muni, sl y a lieu, de son jonc de
puiee, l'introduire en lui faisant faire
un guart de tour, pour eviter que la
pille penetre dans les encocnes de ver-
rouillage, Obturer avec un doigt 1'Orl-
fice du trou de passage cole Dbolte,
graisser et placer la bille de verrouil-
lage sur le ressort. Comprimer l'en-
semble ressort-bille a 1'aide d'une tige
de 5 mm de diameétre et terminer l'en-
gagement de l'axe dans la fourcrLette
et dans le carter, jusqu’au verrouillage
par la bille 4 la position « point mort »
en retournant l’axe, pour le ramener
4 Sa position normale.

4 Placer le ressort du verrouillage
AV (83) (figure 6) et les deux billes
d’inter-verrouillage (79 et 82), puis la
bille (84) du ressort de verrouillage de
I'axe de 2¢ et 3°'. Comprimer ’ensemble
ressort et bille a l'alde d'une tige de
5 mm. de diametre et terminer l'enga-
gzment de l'axe de fourchette de 2 et
3 dans le carter (on s’était arrete
guand 1l était entre dans la fourchette)
jusgu’a la position « point mort ».

5° Vérifier, en deéplacant les axes de
fourchettes que les billes sont blen en
place.

ATTENTION. — Les fourchettes
n’étant pas serrées, peuvent se coincer
sur les axes.

R

MONTAGE |
DU COUVERCLE ARRIERE o
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Avant de terminer le montage, pas-

ser, successivement, la marche & :
la 2¢ vitesse et la surmultipliée, et s'as
suter qu'il existe, entre I'extrémité
arriere des axes de fourchettes et &
couvercle arriére, un jeu minimum ae
005 mm. Sinon, meuler l'extremite
arriere de l'axe pour obtenir un jew
compris entre 0,05 et 0,15 mm. i

REGLAGE DES FOURCHETTES

Se reporter a la premiére partie dé
cette étudz cu au premier paragrapbée.
du présent caapitre.

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

1* Huiler les roulements, mettre en =
place leurs couronnes exterieures (98)
(figure 24) sur les galets et presenter =
'enszmule du differentiel dans les
demi-alesages du carter. X

ATTENTION. — Ne pas inverser sa
position, la couronne passe par l'axe
du bouchon de vidange.

90 Monter le roulement N° 620.003
(voir planche vIII) dans son loge-
ment dans le carter d'embrayage.
S’assurer qu'il est en appuir dans le
fond de son logement. :

REMARQUES

S1 ni le carter, ni le couple, ni
les roulements de differentiel, ni
les plateaux de frein n'ont ete
changés, les opérations suivantes
n’ont pas a étre effectuees, a condi-
tion de reutiliser, a la meme pOSl-
tion, les rondelles trouvees au
démontage.

S’il existait un pied de centrage
du carter d’'embrayage sur le carter
de boite, il ne faut pas le remonter

3° Monter le carter d’embrayage, ser-
rer les quatre ecrous de fixation, apres
s'étre assuré que les faces d'appul des
plateaux de frein sur le carter de boite
et sur le carter d’embrayage sont sur
le meme plan,

4 Monter le plateau de frein gau-
che avec sa transmission, serrer quatre
écrous seulement, pour pouvoir pro-
céder au reglage du jeu des roule-
ments.

5° Régler le jeu des roulements

a) Placer la boite de vitesses dans la
position couchée sur le coOté gauche.

b) Assurer la mise en place du diffé-
rentiel contre le plateau gauche, et la -
mise en place des couronnes exte-
rieures des roulements sur les galets
en frappant légerement, a l'aide d'un
tube sur la couronne extérieure du
roulement droit.

¢) Placer (si on la posséde), la regle
1754-VA, munile d'un comparateur, sur
la collerette du plateau, comme 1indl
que (figure 23).
¢ Amener le 0 du cadran mobile du
comparateur en face de la grande ai-
guille, et repérer la position que pren
nent les deux aiguilles.

(Par exemple . ailguille totalisatrice.
entre 7 et 8; grande aiguille : sur 0.)
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DIFFERENTIEL

PL. IX

A 343-4

A 343%.98

A 34398 o
A 34358 5
A 343 .98 ¢
| TI1A 345-S8 ¢

J,.-*- LY
S

\
B

<\
)
S 89964

A343-10
456871

—_
\ TS A 3436

A343.63

\‘A 344-0ld
A 344-013
AU344-0|

89964

. A 372.02
A372-02&

o ]

A 3431 b Boitier de différentiel (distarice entre faces A 343.98

d'apput des satellites: 61 mm (dep. oct. 1954).
A 3432 a Roue planétaire, épaisseur totale : 11,2 mm A 372-02
A 3433 » (depuis ;'Lﬁtier IS*I Zj.d it st

a ignon satellite (plat de dent chanfreiné sur

P (depuis juillet 1952). A 37202 a
A 3435 a Vis a téton de 10 x 35 (depuis juin 1930).
A 3436 a Vis de 10 % 20 % 12 mm de fixation cou- 89.964

ronne (depuis juin 1950).

Effectuer cette mesure en plusieurs
points : tolérance 0,05 mm, et prendre
la cote moyenne,

d) Sans toucher au comparateur,
porter la régle 1754-VA sur la face
d’appui sur le carter du plateau de
frein, la pointe du comparateur repo-
sant sur la couronne extérieure du
roulement (figure 26) (s’assurer que
la pointe du comparateur ne porte pas
sur les inscriptions gravées sur le rou-
lement, ce qui fausserait la lecture).

® Repérer la position que prennent les
alguilles du comparateur et s’assurer
que cette position reste constante (a
0,02 mm preés), lorsqu’on prend la me-
sure en trois points espacés de 120°
(dans le cas contraire, les roulements
du différentiel ne sont pas bien en
appui sur le plateau gauche et parfaire
leur mise en place, avant de reprendre
les mesures.

= — T TE———

Rondelle de réglage rﬂmemeﬁf (épaisseur :
005-01-02-05et1 mm).

Machoire G de cardan, cété boite (filetage

a G).

.HI?EEETJEFE D de cardan, cété boite (filetage
a D).
Roulement a rouleaux conique de boitier de

différentiel.

(Par exemple : aiguille totalisatrice:
entre 5 et 6; grande aiguille : sur 54).

® Falre revenir les aiguilles du com-
parateur a la position qu’elles occu-
paient en e¢), en tirant sur la pige du
comparateur.

® Lacher, lentement, la pige et comp-
ter le nombre de tours et fractions de
tour decrits par la grande aiguille jus-
qu’au moment ou la pointe du compa-
rateur repose a nouveau sur la cou-
ronne extérieure du roulement (les
aiguilles doivent donner les mémes
indications qu'en d).

(Par exemple : la grande aiguille a
tourné de 1,46 tour.)

® Choisir, parmi les cales de réglage
disponibles A 343-98 et la suite (épais-
seurs 0,05 - 0,10 - 0,20 - 0,50 et 1 mm),
celles qui permettent de réaliser cette
€paisseur, et conserver ces cales pour
le montage ultérieur.

et

6° Régler le jeu entre dents.

a) Placer la boite de vitesses, dans
sa position normale, sur un support.

b) Déposer le plateau de frein gau-
che et le carter d’embrayage.

Fixer le différentiel 4 I'aide de brides
conformes au modele MR 3644-10 (fi-
gure 27).

¢) Monter le plateau de frein gau-
che, le fixer par trois écrous.

d) Mettre en place la totalité des
cales de réglage (86) (figure 24) (choi-
sles precédemment), contre la cou-
ronne exterieure du roulement droit.
Monter le plateau droit avec sa trans-
mission, le maintenir serré par les
trois écrous.

€) Metire en place le comparateur
sur le goujon supérieur D de fixation
du carter d’embrayage (figure 28).

® Reégler 1a position du comparateur,
pour que sa pointe appuie perpendicu-
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Fig. 25. — Mesure de la hauteur de
la collerette a l'aide de la régle 1754-VA.

Fig. 26. — Mesure de la profondeur
du carter.

Fig. 27 (ci-dessus). — Cote de la bride |

MR 3644-10 pour fixation du différentiel. | ' /= ,_,,;
\h : f{ : -‘: //// ; ] ‘l
(f ':,r / s
Fig. 28 (ci-contre). — Mise en place S T .f-'k/ M*: :T:::m
du comparateur pour réglage du jeu QJ“ :
d’entre-dents. PIGNON / COURONNE

lairement au flanc d'une dent, a4 la
périphérie de la couronne,

La valeur du jeu entre dents doit
étre comprise entre 0,13 et 0,23 mm.

f) Relever le jeu entre dents entre
quatre dents espacees de 90° environ,
en immeobilisant, & la main, le pignon
d’attaque.

® Prendre la moyenne des quatre me-
sures (la difference entre deux mesures
ne doit pas exceder 0,] mm (sinon il
existe un corps étranger entre la cou-
ronne et le boitier de difféerentiel (et
1l faut l'extraire), ou bien la couronne
est voilee, et il faut la remplacer).

(Exemple du battement releveé
0,76 mm.).

g) Determiner [’épaisseur de cales
(86) (figure 24) a prélever en « i » et
a placer en « K » (Le deplacement
d'une cale de réglage de 0,1 mm d’epais-
seur fait varier le jeu d’engrenement
de 0,07 mm environ. ;

(Exemple :
jeu entre dents relevé ...... 0,76 mm

JEu mini a ﬂhtenj-r PSPPI REES U,la mm

difference ....... sessesnssse 0,63 mMm
L’épaisseur de cales a déplacer serait
0,63 x 0,1
de = 0,90 mm environ.)
0,07

h) Déposer le plateau D; prélever en

« 1 » sur les cales (86) la quantité né-

cessalre pour realiser l'épaisseur cal-
culee en g) (soit 090 mm pour
'exemple choisi). Remonter le plateau
en interposant les cales (86) restantes,

1) Deposer le plateau G, placer en
«k» les cales prélevées en «i», re-
monter le plateau.

J) Proceder a nouveau, au controle
du jeu entre dents, comme indiqué en
f) et le corriger, s'il vy a lieu, en fai-
sant encore passer des cales d'un coté
a 1'autre.

k) Déposer les deux plateaux de
frein (attention de ne pas mélanger
les cales de réglage).

® Deposer les deux brides fixant le
différentiel, le compaiateur et son
support.

1) Enduire d’huile de lin cuite ou
d’ « Hermétic» les plans de joint du
carter d'embrayage, monter le carter
et serrer ses écrous de fixation.

m) Monter, sur le carter, la four-
chette de debrayage, l'arréter par le
circlips ou la vis prévue a cet effet.

® Monter la bague graphitée, la fixer -

par les deux crampons, accrocher au
levier le ressort de rappel.

n) Coller, a la graisse, les cales de
reglage (86) contre les couronnes exté-
rieures des roulements (figure 24).

0) Enduire d’huile de lin cuite ou

d’ « Hermétic » les plans de joint des

collerettes des plateaux de frein. Met-

tre en place les vis de fixation des
cylindres de roue (ce travail ne peut

plus étre effectué lorsque les plateaux
sont en place).

@ Monter les plateaux. Serrer les
€Crous.

MONTAGE
DU COUVERCLE SUPERIEUR

Noter que si les fourchettes de chan-

gement de vitesses ont été remplacées
par des fourchettes 4 bride de Iftath_[

inclinée, il faut monter le nouveans
couvercle A 331-4 a. =
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MONTAGE
DES SEGMENTS DE FREIN

Pour fout ce qui concerne les freins,
montage des segments, centrage des
segments, réglage des excentrigues, se
reporter au chapifre spécial.

B) MODELE AVEC PLATEAUX DE
FREIN EN TOLE,

CONSTRUIT DEPUIS JUIN 1952.

Noter les particularités suivantes
par rapport au premier modéle.

Déposer le tambour d'embrayage (sur
voiture AZ).

Meftre deux vitesses en prise : 1™ et
surmultiplice et opérer comme il est
indiqué au chapitre « EMBRAYAGE
centrifuge ».

DEPOSE DES ARBRES
PRIMAIRE ET SECONDAIRE

® Mettre deux vitesses en prise. Dépo-
ser l'écrou (13) (figure 29) de I’arbre
secondaire. Déposer 1’écrou (14) (pas a
gaucke) du pignon d’attaque.

fDégager la vis de compteur (15),
I'entretoise (16) et la rondelle élas-
tique (96).

® Déposer la bride (17) de maintien
du roulement de l'arbre de commande,
dégager 1’'arbre primaire (75) du ecarter.
Si l'arbre est dur & dégager, frapper
a l'aide d’'une massette en cuivre sur
ilzeﬁﬁ ;:rout arriéere de l'arbre secondaire

® Chasser le roulement (18) vers
I'arriéere de la boite, en frappant, a
I'aide d'un jet de cuivre, sur le pignon
de renvoi de réducteur. Dégager l'arbre
secondaire et les pignons de l'intérieur
de la boite.

® Degager la fourchette de surmulti-
pliée (12) du baladeur (19).

DESHABILLAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE

® Faire sauter, au bédane, le métal
de I'écrou (30), rabattu dans le frai-
sage de l'arbre (75) (voir planche X).
Déposer 1'écrou (attention, filetage a
gauche).

® Déposer, a la presse, le roulement
(31), dégager la rondelle (99),

® Déposer le segment d’arrét (32), a
I’aide d'une pince a écarter. Déposer
le segment de ralenti(70) (& remplacer
aprés chague démontage).

® Dégager le segment d’arrét (33) des
aiguilles, a I’'aide d'une petite broche
passant dans le trou « a » ménagé

12

entre les crabots. Dégager les aiguilles
(69), leurs rondelles de butée (100) et
I'entretoise (34).

DESHABILLAGE
DES PLATEAUX DE FREIN

Se reporter au chapitre spécial.

DESHABILLAGE
DU CARTER D'EMBRAYAGE

¢ Déposer la vis (105) (figure 30)
d'arrét de l'axe de fourchettes tole.
® Chasser l'axe (106) de fourchette
tole, a l'aide d'une broche.

ATTENTION. — Ne pas égarer les
:I;undglles d'appui (107) en dégageant la
roche,

¢ Dégager la fourchette téle (108), les
rondelles d’appui (107) et le ressort de
rappel (109).

® Dégager l'ensemble support (110) et
butee graphitée (111) du support.

® Chasser de son logement le roule-
ment (29) (dans le cas des voitures A,
AU et AZU) (planche X).

® Chasser de son logement la cuvette
d’arrét d'huile (129) (dans le cas des
voitures AZ) (figure 31).

Fig. 29. — Coupe longitudinale de la boite sur AZ
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PREPARATION ® Mettre en place, & la presse, 1a cu- ©® Si nécessaire, rectifier la face d‘l:
— pui des rondelles de satellites dans &

DU CARTER D'EMBRAYAGE

® Mettre en place la butée graphitée
(111) (figure 30), dans le support (110),
serrer la vis (112), en intercalant une
rondelle plate sous téte.

® Huiler 'axe (106) de fourchette.

® Placer le ressort de rappel (109),
Présenter la fourchette tole (108), pla-
cer, de chaque coOté, les rondelles d’ap-
pui (107), maintenir ’ensemble & 'aide
d’une broche.

® Enfoncer l'axe (106), en le faisant
fourner a4 l’aide d’un tournevis, pour
faciliter son introduction dans les dif-
férentes piéces, tout en comprimant le
rﬁssﬁze't de rappel, & l’'aide de la four-
chette.

NOTA. — La fourchette tdle (108),
montee avec téton de centrage rivé
(a) se monte avec un ressort (109)
A3l4-9b ( a T spires). La four-
chette tole avec téton de centrage
embouti se monte avec un ressort
A 31493 (a4 8 spires).

® Visser et serrer la vis d’arrét (105)
de l'axe.

® Monter le roulement (29). S’assurer
gu’il est en appui dans le fond de son
logement (voir planche X) sur voitures
A, AU et AZU. .

vette d’arrét d’huile (129) (figure 31)
sur voiture AZ.

PREPARATION
DES CYLINDRES DE ROUES

Se reporter au chapitre spécial.

PREPARATION

EE L'EHSEM_EI.E SEGMENTS

DE FREIN_ET CYLINDRE DE ROUE
Se reporter au chapitre spécial.

PREPARATION
DES PLATEAUX DE FREIN

Se reporter au chapitre spécial.

PREPARATION DU DIFFERENTIEL

Ainsi qu’il a été précisé au chapitre
« CARACTERISTIQUES DETAIL-
LEES » il existe deux modeéles de
boitier de différentiel; nous examine-
rons, ici, le cas du boitier du deuxieme
modele, dans lequel les satellites se
montent avec des rondelles d’appul.

S

boitier. 4
® Placer dans le boitier : un plané
taire, une rondelle d’appui de satellite
et l'axe, :
Determiner l’épaisseur de la rondelle
de ce satellite pour qu’il n’existe mid
dur, ni jeu excessif, en tournant I
planétaire, i

® Exécuter la méme opération pour
l'autre satellite. ‘

8
® Mettre en place, définitivement : le =
planétaire, les satellites et leurs ron-
delles d'appui, puis 'axe, les faces
d’appui préalablement huilées. 3
® Placer le deuxiéme planétaire (28)
(figure 24) sur les deux satellites. Ae-
coupler la couronne (la portée du =1
iliétaire préalablement huilée), au bol-

er. 5

; Seirer les vis avec un couple de 4 & REGLA
m Kg. o

® S’assurer de la bonne rotation de DE LA
I’ensemble, en faisant tourner les pla- —_—
nétaires (si un point dur se produif, DU PI¢
changer le deuxiéme ). ILa

vis, ayant une partie lisse en bout, doit

s'engager dans l'axe des satelliftes. Procé
® Rabattre, soigneusement, les arpé- ragrapt
toirs sur un pan de chaque vis, sas teaux
surer qu'ils ne dépassent pas les tétes Pour
de vis. = I’écrou
® Monter les roulements conigues (T2 senter :

& la presse (a4 l’aide d’un tube).

-
= o o
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Fig. 31. — Arbre primaire sur AZ

REGLAGE

DE LA DISTANCE CONIQUE
DU PIGNON D'ATTAQUE
el et ollentlh ot ol v

Procéder comme indiqué dans le pa-

ragraphe A, pour les boites avec pla-
teaux de frein en aluminium.

Pour teminer, au moment d’arréter

I’écrou (14), deux cas peuvent se pré-
senter :

1° Sur A, AZ et AZU jusqu’en no-
vembre 1954, et sur AU, I’écrou crénelé
est arreté par la goupille;

2° Sur A, AZ et AZU depuis novem-
bre 1954, I'écrou comporte une colle-
rette et est arrété par matage.
® Aprés avoir déposé I'appareil de 15
glage, rabattre le métal de J’écrou
ans les cannelures de I'arbre, malis
ne pas donner de chocs perpendicu-

lairement a I'axe, pour ne courir
le risque de tétériorer le rnn?::fmnt.

S

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

Procéder comme indiqué dans le pa-
ragraphe A, pour les boites avec pla-
teaux de frein en aluminium, mais te-
nir compte des remargues suivantes :

1" remarque. — Afin d'éviter les
fuites d’'huile entre les collerettes des
paliers et le carter, un joint vélumoid
est intercalé. On doit placer ce joint,
méme s'il n'existait pas au démontage.
Si la boite était montée avec une en-
tretoise, il faut utiliser deux joints, un
& chaque extrémité de l’entretoise,

2* remarque, — Si le carter de boite
a été remplacé par un neuf, il ne faut
pas remonter d’entretoise, les derniers
carters n'en necessitant pas.

— Si l’'ensemble palier - plateau de
frein était fixé par vis, il faut rempla-
cer celles-ci par des goujons n°® 616.006,
avec ecrous 2491-S. Avant montage,
vérifier la longueur de la partie tarau-
dée dans le carter. Elle doit étre de
17 mm au minimum. Au cas contraire,
prolonger le taraudage (# 7 mm, pas
100). Monter les goujons, visser la par-
tie la plus longue dans le carter.

® Serrer les écrous du plateau avec un

couple de 1,4 4 1,9 m kg, en intercalant

E:re rondelle éventail sous chaque
Ou.

MONTAGE
DES SEGMENTS DE FREINS

Pour tout ce qui concerne les seg-
ments de frein, se reporter au chapitre
speécial,

MONTAGE

DU TAMBOUR D’EMBRAYAGE
(SUR AZ)

® Deéposer le déflecteur d’huile (7) a
I'aide d’'un tournevis engagé entre le
roulement (6) et ce déflecteur (le dé-

flecteur est & remplacer a chague dé-
montage ).

® Enduire de graisse (spéciale roule-
ment genre SKF 49) le roulement (6).

La graisse ne doit pas déborder des
billes,

Pour la suite des opérations, se re-
porter au chapitre spécial relatif a

'embrayage centrifuge.
MONTAGE DU LEVIER

DE COMMANDE DE VITESSES
bR ity b ol bl S et oo
(SUR AZ)

® Remplir de graisse (spéeciale roule-
ment) la cavité du carter.

® Présenter le levier, l'incliner vers la
gauche, pour éviter le doigt de gui-
dage; terminer l'engagement sur les
goujons de fixation. Serrer les vis de
fixation en intercalant une rondelle
grower.

¢ Veérifier le fonctionnement du levier.
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NOMENCLATURE -
A 3720 Transmission G, sans carddan, coté boite, pas A 3728 Arbre cannelé (cannelures diametre 28 mm, .
a D (jusqu’en septembre 1954). jusqu’en septembre 1954). - DI
A 3720 f Transmission G et D, sans cardan, cOté boile, A 3728 a  Arbre cannelé (cannelures diametre 34,5 mm, 4
pas a D (depuis septembre 1954). depuis septembre 1954).
[ g S Ve | AT - ol (dex . o S
3 : . jusqu'en septembre :
A 37202 a Machoire D de cardan cété boite (jusqu’en Rriidd tchouc (diam. int. 235 el
j_“g'ofgjg*d‘immé;; d’;t fﬁ?fm‘f‘f "1. ?21 9’;”3 RAE ?3%?; ﬁiﬂ;, E:Eﬁis .SﬂEpIErLbTE 1954). b=
A SO b M liet 1953), diam. du déflecteur: 62 mm, A 37290  Bague<crou, O e e oss, 4 TS
A Michoir,D e cordanGeBOlE (P28 ) sragy \  Baguedorm pat & G d ocage du roue
. - ment coté D, jusqgu'en juin 1952).
A 37202 d Madchoire G de cardan céOté boite (depuis & g, 3
juillet 1955), diam. du déflecteur : 57 mm. A 37290 b  Bague-écrou, f‘gﬂéﬁur 125 mm, 2 encoches,
A 37202 e Maichoire D de cardan coté boite (depuis deputs juin I952.
juillet 1955), diam. du déflecteur: 57 mm. A 37291 Ecrou de 24 x 150 pas a G, pour arbre G. 8
A 37203 Ensemble de croisillon. A 37291 a Ecrou de 24 x 150 pas a D, pour arbre D. ;1 ﬁ%ﬁgﬁ
A 3722 Croisillon. A 37298 a Joint caoutchouc de croisillon. 14 :
A 3724 C%ﬁ?;ﬂf de transmission et de cardan coté A 37299 Cuvette de croisillon. de;ar
: . . : : A 45194 Toc longueur: 23,5 mm, partie lisse ¢ 9 mm, ® &ng
' s : : : A 45194 a  Toc longueur: 22,5 mm, partie lisse ¢ 8 mm, '
A 3725 a Mf,::,?:: fg sfiufusa coté boite (depuis sep- depuis juin 1953, St
A 3726 Segment d’arrét. 380.466 Aigui{tqude 3,175 x 95 mm de coussinet de {2?11 Id
A 3727 Fusée, filetage a D: coté G, jusqu'en sept. 1954; s : o couple
cotés G et D, depuis sept. 1954. 612.618 Bague d’'étanchéité de roulement, de tou
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IV. - TRAIN AV. TRANSMISSION

DEPOSE
D'UNE TRANSMISSION

Lors du dévissage des écrous de blo-
cage des moyeux, noter, ainsi que nous
I’avons dit au chapitre « CARACTE-
RISTIQUES DETAILLEES», gque de-
puis novembre 1954 les deux fusées

sont filetées a droite.

POSE DES BAGUES D'ETANCHEITE

® Mettre en place la bague d'étan-
chéité (42) (fig. 8 en 1™ partie), dans
a bague écrou (39). La cage tdle d=
la bague d’étancheéité doit éfre posi-
tionnée en retrait de 0,1 4 0,5 mm par
rapport 4 la face d’appui de la bague
ecrou, de facon que la cage ne frotte
pas sur le roulement.

® Mettre en place, dans le moyeu, une
bague d’'étanchéité (41). Elle doit étre,
également, en retrait de 0,1 & 0,5 mm
par rapport a la collerette d’appui du
roulement.

MONTAGE
DU ROULEMENT DE MOYEU

® Visser et serrer la bague écrou (39)
& 12 m/kg. Arréter la bague par trois
coups de pointeau.

MONTAGE DU MOYEU

® Mettre en place, au maillet, le
moyeu (38) dans le roulement (40).

REPOSE
DE LA TRANSMISSION

NOTA,. — Pour assurer 1'homoci-

nétie du mouvement pendant la
marche en liene droite, il est indis-
pensable que les fourches de la mé-
choire a coulisse et de l’arbre c¢an-
| nelé de transmission soient dans le
méme plan.

® S’assurer de la présence, sur l'ar-
bre de transmission, du caoutchouc
d'étanchéité.

® Graisser, &4 la graisse adhésive, la
machoire & coulisse et les cannelures

de l'arbre de transmission.

® Engager, & fond, l'arbre dans la
mackoire a coulisse. Introduire la fu-
sée dans le moyeu.

@ Huiler la face de l'écrou de fixation
(23) du moyeu, et le serrer avec un
couple de 20 m/kg (empécher le moyeu
de tourner a l'aide d’une broche pas-

sant dans un des trous du moyeu).
® Goupiller 1’écrou.

e Mettre en place, sur la méchoire a
coulisse, le caoutchouc d'étanchéité.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT
OU D'UN AXE DE PIVOT

Apres déemontage de la transmission:
® Deésaccoupler la barre de direction.
® Déposer le pivot. Pour cela :

=,

WLy
(/|
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Fig. 32. — Montage d’'un axe de pivol
avec bouchon porte-graisseur.

— Deéposer la plaquette (30) support
de graisseur, fixée par deux vis 481-S
(montage effectué jusqu’en juin 1953)
(voir fig. 8 en 1™ partie), ou bien de-
visser le bouchon porte-graisseur (fi-
gure 32) (monté depuis juin 1953).
Dans ce but : déposer le graisseur, le
remplacer par une vis de 2 7 mm, pas
de 100, longueur 40 mm, munie d'un
écrou. Bloquer la vis sur le bouchon a
I’aide de l'écrou, et dévisser le bouchon
en agissant sur la téte de la vis.

— Chasser, a 1'aide d’une broche, le.
bouchon expansible (32).

— Extraire l'axe (31) (en utilisant,
si possible, un appareil analogue au
MR 3742) (figure 33).

NOTA. — Dans certains cas, il n'est
possible d’extraire l’'axe qu’avec une
presse, ce qui oblige 4 déposer le bras
tout entier.

® Deéshabiller le pivot.

® Déposer le batteur en dégoupillant
et devissant les écrous de fixation.

Pour le remontage :

® Habiller le pivot (comme iIndiqué
gtands }Ia premiere partie de cette
ude).

® Pour monter le pivot :

— Préparer un faux axe a bout co-
nique;

— Placer dans le pare-poussiére (35)
(figure 8) une rondelle de butée (34),
la rondelle de frottement (33) et une
autre rondelle de butée (34);

— Présenter le pivot sur le bras, en-
gager, entre le pivot et le bras, a la
partie inférieure, l'ensemble pare-
poussiere et rondelles. Positionner le
tout a l’aide du faux axe;
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Fig. 33. — Cote de l'appareil MR-3742 pour extraction ou mf;se en place
des axes de pivot
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NOMENCLATURE de T
. -grai depuis juin 1953). ¢ E
A 13391 Support AR du bloc moteur. A 41398 a  Bouchon porte-graisseur (depuis | . cer
A 4121 b Bras d'essieu G (portées de roulements A 41401 Traverse d'essieu, diametre: 645 mm (jus les
25,5 mm) (depuis mai 1953). gu'en septembre 1952). 3 5 m
A 4121 c Bras d’essiew D (portées de roulements A 41401 a  Traverse d'essieu, diamétre: 655 mm (depuis ,': ?:rri
25,5 mm) (depuis mai 1953). septembre 1952). ; ®C
A 41293 Butée de levage des bras AV G. ou AR D. A 41491 a Ecrou @ 16 encoches de réglage des roule- pou
A 41293 a  Butée de levage des bras AV D. ou AR G. aetts ECHUS D £533). 5t . H
A 41301 b Pivot d'essieu G. bagué, avec filetage de A 41492 Joint d'étanchéité tiﬂ roulement traverse. : au
porte-graisseur (deputs juin 1953). A 4168 Ecrou de 22 X 150 a D : jusq. septembre 1954,
{ ] : pour fusée G; depuis septembre 1954, pour =
A 41301 ¢ Pivot d’essieu D_dbagyé, qwﬂ}gs};ﬂemge de fusées G et D. 3
POvER Erdissects L Qapel SR, S ) A4168a Ecrou de 22 % 150 a G (jusqu'en septem |
A 4132 Bague supér. de pivot (21x17062%19 mm). bre 1954 pour fusée D). .
A 4133 Bague fj’lfé?'-‘ de pivot ( 21 x17,062%33 mm) A 41699 Bague-écrou de serrage roulement de moyeu. e ]
e Jum 55 21658 Joint SPI de 45 % 62 % 10 mm (jusq. nov. 54). s
A433a - Bague infér. de phvot (UXTIRXHNS mm) — qaszy Joint d'étanchéist de 45 % 62 % 8 mm (depiy sior
(depias - yusn b s novembre 1954). 1
A 4137 Rondelle de butée de pivot (épaisseur: 2.3 - 620011 Roulement double & contact oblique de (Se
2,5 et 2,7 mm). S . que
35 x 72 x 27 mm. 3ty
A 41328 Rondelle b'mnze (de frottement). 630.041 Roulement 635 % 95 % 17 mm SKF a 25 ou 5
A 4139 Pare-poussiére. 27 zalets coniques. sio
A 41395 Rondelle expansible. 620.042 Roulement 635 % 95 x 17 mm TIMKEN a e
A 41398 Plaquette support de graisseur (jusqg. juin 53). 26 galets coniques. (fiy
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— Mesurer le jeu entre pivot et bras
« a » a I'aide d’un jeu de cales. Ce jeu
doite étre de 0,1 a 0,4 mm. Obtenir cefte
condition en choisissant des rondelles
de butée (34) parmi celles disponibles,
en épaisseur de 2,3, 2,5 et 2,7 mm,;

— Nettoyer soigneusement l'axe au
trichloréthyléne;

— Huiler les bagues (4%) et (45) et
suiffer 1'axe de pivot (31);

— Mettre l'axe en place: commencer
I’engagement a l'aide d'une massette
en cuivre, puis utiliser 'appareil de la
figure 33.

La partie inférieure de 1'axe doit étre
en retrait d’'une valeur «b» de 1,25 a
1,95 mm (figure 8 de la 1™ partie).

Si le pivot comporte un bouchon {fi-
leté porte-graisseur (70) (figure 32), la

partie inférieure de I’axe doit étre en
retrait de la partie inférieure du pivot
d’'une distance b = 5,75 a 6 mm.

® Remplir de graisse adhésive l'inté-
rieur de I'axe, et les espaces dispo-
nibles entre ’'axe et le bouchon expan-
sible (32), ainsi qu’a 1a base du pivot.

® Suivant le cas, monter la plaquette
(30) du graisseur (le graisseur orienté
vers l'avant) avec un joint papier
entre la plaquette et le pivot. Mettre

une rondelle grower sous la téte des
vis et les serrer, ou bien serrer 3
0,30 m/keg le bouchon porte-graisseur
(utiliser une vis de 7 déja montée pour

la dépose) et I'arréter par deux coups
de pointeau.

® Mettre en place le bouchon expan-

sible (32) et I’aplatir au marteau pour
le sertir,

® Rabattre le métal du pivot en qua-

tre points, a I'aide d'un matoir, pour

g.rré}ter le bouchon expansible (figure
c).

® Poser le batteur, serrer les écrous a
6 m/kg et l=s goupiller.

Pour accoupler la barre de direction
au levier de pivot, opérer comme suit:

® Remplir de graisse adhésive le loge-
ment interieur de la rotule.

® QGraisser la rotule et ses siéges.

® Placer le ressort (56) (figure 8), les
rondelles (57) (une rondelle de 3 mm

et deux rondelles de 1 mm), un siége
de rotule (58).

® Engager la rotule dans la barre. Pla-
cer le deuxiéeme siége de rotule (58),
les rondelles (59) (une rondelle de
3 mm et une rondelle de 2 mm). Vis-
ser et serrer I’écrou de butée (60), puis
le desserrer de 1/6 de tour environ.

® Gouplller I'écrou; mettre le cache-
poussiére en place.

® Reposer la transmission (voi
e, voir plus

DEPOSE
D'UN BRAS D’ESSIEU AV

® Deposer la transmission (voir plus
haut).

® Désaccoupler le tirant de suspen-
sion :
1° Modeles avec pots de suspension.
(Se reporter & ce que nous avons indi-
EFEd dans la premieére partie de cette
ude.

2° Modéles avec ressorts de suspen-
sion visibles.

® Déposer une des pincettes d’arrét (2)
(figure 34) du couteay (3),
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Fig. 35. — Coupe du moyeu d'un bras de suspension.

® Mainfenir le bras, dégager le cou-
teau, laisser reposer le bras. (Ne pas

faire tourner l'embout du tirant (7)
pour ne pas modifier le réglage.)

® Désaccoupler du levier de pivot la
barre de direction.

DEP?SE DU BRAS D'ESSIEU
PROPREMENT DIT

— Deéposer le carter de protection (1)
(figure 35), dégager le frotteur (2),

— Decgoupiller et déposer I'écrou (3)
(utiliser, si possible, 1a clé 1833-VA).

— Dégager le bras de la traverse
d’essieu, en le frappant, si nécessaire,
par derriére, avec un maillet.

DESHABILLAGE DU BRAS

Déposer les couronnes extérieures des
roulements (36 et 46) de 1l’'alésage du
bras, les chasser a 1'aide d'une broche
a aréte vive: déposer la vis de bra-

quage.

P

DEPOSE ET REPOSE
DES ROULEMENTS INTERIEURS
DE LA TRAVERSE

e Extraire, & 1'aide d'un tournevis, la
garniture feutre de la cage fdle du
joint (37) (figure 35) (cecli pour per-
mettre la prise de l'extracteur dans la
cage du joint).

® Retirer le roulement (36) a l'aide
d'un extracteur.

® Chasser la demi-cage tdle du joint,
rfstant engagée sur la traverse d'es-
sieu.

NOTA. — Le joint est & remplacer 3
chaque remontage.

® Placer le joint d’étanchéité (37) sur

la portée du palier (54) (utiliser un
tube).

® Emmancher, & l'aide d'un tube, le
roulement intérieur (36) sur la portée
de la traverse d’essieu.
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MONTAGE
D'UN BRAS D’ESSIEU AV

NOTA. — Ainsi que nous !'avons dit
au chapitre « CARACTERISTIQUES
DETAILLEES », il a été monté :

1° Jusqu’en mai 1953, des bras A 412-1
gauche et A 412-1a droit, avec loge-
ment de roulement présentant les ca-
ractéristiques suivantes : profondeur :
424 mm vers l'intérieur, 28,5 mm vers
I’extérieur;

2° Depuis mai 1953, des bras A412-1b

gauche et A 412-1c¢ droit, avec loge-
ment de roulement présentant les ca-
ractéristiques suivantes : profondeur :
394 mm vers l'intérieur, 25,5 mm vers
I’'exterieur. -
. Ces nouveaux bras sont montés avec
roulements de dimensions 63,5x95x17
mm, de fabrication S.K.F. (620.041) ou
TIMKEN (620.042), alors que les an-
ciens bras (qui ne sont plus fournis)
etaient montés avec des roulements de
95%63,5>%20 mm (qui ne sont plus four-
nis non plus).

Sur un ancien bras, il est possible
de monter les nouveaux roulements
620.041 ou 620.042, en placant dans le
fond du logement une rondelle de
3 mm d’épaisseur (71) fournie sous le
n° A 422.93,

Il est possible, sur un ancien bras,
de monter un ancien et un nouveau
roulements.

En revanche, sur les nouveaux bras,
on ne peut monter que les roulements
du dernier modéle.

PREPARATION DES BRAS

® Mettre en place, dans l’alésage du
bras, les couronnes exterieures des rou-
lements (36 et 46), 4 'aide d’une bro-
che a4 aréte vive (intercaler, s'il v a
lieu, des rondelles (71). S’assurer
qu’elles portent correctement.

&ONTAGE I!U PIVOT
® Voir paragraphe spécial.

POSE DU BRAS

® Enduire de graisse adhésive les rou-
lements intérieur et exterieur.

® Présenter le bras, mettre en place
le roulement extérieur (46), a I'aide
d’'un tube. _

® Visser et serrer 1'écrou (3) (fig. 35)
a 5 m/kg, pour assurer la mise en
place des roulements.

® Desserrer ensuite l'écrou (3) pour le
resserrer 4 3-3,5 m/kg.

® Le bras doit tourner librement, sans
point dur.

® Goupiller ’écrou.

® Ecarter les branches de la goupille
dans l'alésage de la traverse d’essieu
(voir figure 35).

® Mettre en place le frotteur (2), en
procédant comme suit :

— Engager le flasque intérieur du
frotteur sur les trois tenons de la tra-
verse d’essieu;

— Faire tourner le flasque extérieur
pour amener ses trois lumiéres éga-
lement en face des tenons de la tra-
verse et pousser & fond pour terminer
le montage.
® Intercaler un joint papier entre frot-
feur et bras.

® Monter le carter de protection (1),
en intercalant un joint papier.

® Serrer les vis, avec rondelle éven-
tail sous téte.

ACCOUPLEMENT DE LA BARRE

DE DIRECTION AU LEVIER
DE PIVOT

Se reporter aux indications données
préecédemment.

POSE DE LA TRANSMISSION

Se reporter aux indications données
précédemment,

ACCOUPLEMENT DU TIRANT

'DE SUSPENSION

® Lever le bras, pour amener la chape
en face de lI'embout porte-couteau.

® Placer le couteau (3) (figure 34) et
I’arréter en montant la pincette (2).
® Remonter, s’il y a lieu, le pare-
poussiére caoutchouc, sur l'embout de
réglage,

CONTROLE
D'UN BRAS DE SUSPENSION

Le bras ayant été déposé et désha-
billé comme indiqué précédemment :
® Présenter le bras sur un montage
special (construit suivant modéle
MR-3745).

A défaut de ce montage, il est im-
possible de contréler le bras.
® Habiller et remonter le bras.

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE
DE DEBATTEMENT AVANT

I.e bras étant déposé :
® Sortir la couronne extérieure du rou-
lement (36) (figure 35) et, si elle existe,
1a rondelle (T71).
@ Enlever au burin et & la meule les

" bavures de soudure de I'ancienne butée.

® Souder la nouvelle butée, en la posi-
tionnant, suivant les-indications de la
figure 36 (utiliser la soudure électrique,
en protégeant le bras avec de I’amiante
mouillé, pour éviter toute déformation
de l'alésage du roulement.

® Monter la cage extérieure du rou-
lement (36); intercaler, si elle existait
au démontage, la rondelle (71).

® Remonter le bras.

Fig. 36. — Position de la butée de
debattement avant, '

o

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
D’ESSIEU AVANT

® Lever le véhicule.
® Caler, sous le chéassis, & la hauteur

des essieux AV et AR. - ot

® Déposer les deux roues AV.
® Placer une cale de bois entre la

boite de vitesses et la traverse du

chéssis.

® Désaccoupler la boite du support M-f:,

la traverse d’essieu,

® Déposer 1a vis du collier de serrage -
du tube de direction sur pignon de
crémaillére. Dégager le tube du pignon.

DESACCOUPLER LES TIRANTS

DE SUSPENSION.

Se reporter aux paragraphes Spé-
ciaux.

DEPOSER LE BRAS D’ESSIEU
DROIT.

Se reporter au paragraphe spécial.

DESACCOUPLER DU CHASSIS LA
TRAVERSE D’ESSIEU.
® Deéposer, en les dévissant par la téte,
les vis de fixation.

® Dégager ’ensemble essieu-direction 3

bras gauche, par le coté gauche du
véhicule,

REPOSE
DE L'ENSEMBLE D’ESSIEU AVANT

I NOTA. — Si ’'ensemble essieu AV-
direction a été remplacé, il faut
préalablement avoir déposé le bras
droit, pour permettre la pose de
I’essieu sur le chéssis (afin d’éviter
la dépose du moteur ou de la car-
rosserie,)

® Présenter l'ensemble essieu AV -
direction - bras gauche sur le chassis,
en l'enzageant par le cOté gauche du
véhicule,

® S’assurer que les pieds de centrage
de la traverse d’essieu sont bien enga-
gés dans les trous du chéssis.

® Fixer l'essieu au chéssis, placer la
téte des vis sous le chassis, intercaler
un arretoir double sous les tetes des
vis ou un arretoir sous les ecrous (cas
du premier montage, les écrous ayant,

par la suite, été supprimeés).

@ Serrer les vis & 4 m/kg.

® Rabattre les arrétoirs.

® S’assurer que les transmissions sont
correctement montées (voir paragraphe
spécial).

@ Mettre en place, sur la méachoire a
coulisse, le caoutchouc d’étanchéité.

MONTER LE BRAS DESSIEU
DROIT.

Se reporter au paragraphe spécial.

ACCOUPLER LA BARRE DE DI-
RECTION AU LEVIER DE PIVOT.

Se reporter au paragraphe spécial.

REFIXER LE SUPPORT SUR
ESSIEU.
® Deéposer la cale de bois placée sous
la boite de vitesses.

® Accoupler la boite au support sur
essieu, rabattre V'arrétoir.
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ACCOUPLER LES TIRANTS DE
SUSPENSION AUX BRAS.

Se reporter au chapitre speécial.

® Placer les roues comme pour la
marche en ligne droite.

ACCOUPLER L’ENSEMBLE VO-
LANT ET TUBE DE DIRECTION.

® Placer horizontalement les branches
du voitant (tolerance 10°).

® Mettre en place, sur le tube de di-
rection, la plagque caoutchouc d'etan-
chéité et le collier de serrage, engager
le tube sur le pignon de crémaillere
(i1 doit entrer facilement, sinon. des-
serrer les 1is du collier support fixant
le tube sur la planche de bord).

® Placer la vis du collier de serrage,
intercaler un arrétoir sous tete et sous
écrou, serrer l'écrou a 19 m.kg maxi,
pour ¢viter d'etirer la vis. Rabattre les
arretoirs.

e eI

NOTA. — Si le collier est tarauda,
il faut le modifier. Percer a 7.5 mm
le trou fileté. Remplacer la vis
existante par la vis 89330 avec
I’écrou 2.503-S. Placer un arrétoir
sous l'écrou. Il est préféerable de
monter le collier nouveau modele
A 441-86.

® Reégler l'épaisseur du support (ca-
outchouc) de direction, en ajoutant,
5il v a lieu. une cale caoutchouc choi-
sie parmi les trois modéles disponibles,
en epaiseurs de 135 - 195 et 255 mm
(N** A 441-4 et la suite), pour qu'en
aucun cas, le tube de direction ne
force dans le tube fixe, ce qui pourrait
entrainer, a !'usage, une rupture du
tube de direction.

® Regler la hautear du tube fixe, pour
obtenir une cote de 8 += 05 mm entre
la partie supérieure du tube et les
branches du volant, serrer les écrous
du collier support, avec une rondelle
plate sous écrou.

NOTA. — Arréter le serrage lors-
qu'il devient difficile de faire tour-
ner a la main le tube fixe (un
serrage exagere peut provoguer
I’écrasement du tube),

Aprés remise A terre du véhicule,
on reglera le parallélisme et le bra-
gquage des routes avant (se reporter
& la premiére partie de cette étude,

Sl y a lieu, régler les hauteurs de
cogue (consulter les CARACTERISTI-
QUES DETAILLEES et les paragra-
phes spéciaux).

DEMONTAGE
D'UNE TRANSMISSION

La transmiscion étant déposée (voir
chapitre spécial) :

@ Déposer les gquatre segments d’ar-
ret (47) (fizure 37) des coussinets.

@ Si necessaire, enlever, au grattoir,
les bavures ou la peinture pouvant
géner l'extraction des coussinets.

® Decoller les coussinets (48) de leur
logement, en frappant sur les fourches
a4 l'alde d'une massette en cuivre. Dé-
zager les coussinets 4 l'aida de pinces.

AR INEAN

"SIl

&

Fig. 37. — Vue d'un cardan (cdté roue).

@ Chasser les cutveftes tole (49), avec
leur joint (51), des tourillons du croi-
sillon (59).

® Enlever le croisillon et dégager l'ac-
cordéon d’'etancheité de l'arbre.

REMONTAGE
D’UNE TRANSMISSION

& Placer les cuvettes tole (49), a4 V'aide
d’un tube, sur les tourillons du croi-
sillon (50),

® Placer les joints (51) dans chaque
cuvette (49),

® Garnir de graisse adhésive, les trous
prévus a cet eflet, dans chaque tou-
rillon.

¢ Garnir de 1a méme graisse les cous-
sinets (48), et placer 16 aiguilles (52)
dans chague coussinet.

® Placer le croisillon (50) dans< la four-
che de l'arbre de transmission.

@ Mettre en place un coussinet (48)
et son segment d’arrét (47).

® Mettre en place le 2 coussinet (48)
et son regment d'arret.

@ S’assurer que tous les segments d'ar-
rét sont Lien engagés dans leur rai-
nure.

® Présenter la méachoire de fucée (53)
sur le croisillon. Mettre en place les
coussinets et les segments, comme
déja indiqué.

® Placer Il'accordéon d'étanchéité de
la machoire a coulisse sur l'arbre de
transmission, prés des cannelures de
'arbre.

DEMONTAGE D'UN MOYEU AV

Se reporter & la premiére partie de

cette étude.

REMONTAGE ?'I.IN MOYEU AV

Voir, en téte de ce chapitre, les
paragraphes :

« Pose des bagues d’étanchéité » et
suivants.

CONTROLE
DE L'INCLINAISON D'UN PIVOT

NOTA,. — Ce contrile est a effectuer
pour une veérification des bras apreés
un choc. Toutefois. si 1'axe de pivot
a un:' jeu excessif, aucune mesure
n’est possible.

® Vérifier gque la roue AV, du coté

intéresseé, n'est pas ioilée,
@ Placer la voiture sur un sol plan
et horizontsal.

. o

e Mettre la pige sous le moyeu du
bras & controler, derriére le frotteur
(si nécessaire, charger légérement
I'avant de la voiture, pour que le
moveu du bras repose sur la pige).
® Aligner la roue AV sur la roue AR.
e Tendre un fil & hauteur du centre
des roues, et amener ce fil au contact
des roues, Pour ne pas étre géne par
la bavette, la déposer (si elle est ri-
gide) ou la relever ot la coincer par
la porte (si elle est souple).
® Mettre la roue AV parallele au fil,
en agissant sur le volant, jusqu'a ce
gue les distances relevées, de chaque
coté du chapeau de roue, entre Ia
jante et le fil soient égales.
® Mesurer le carroscage de la roue
dans ces conditions. Le fil doit étre
dans la zona (1) de 'appareil 2315-V A
(figure 38) qui correspond & la verti-
cale. Sinon, déposer le bras pour le
contréler comme indiqué au paragra-
phe special.
® Braguer la roue du cité intéressé
(& droite pour la roue D, & gauche
pour la roue G).
¢ Repérer la position du volant, en
opérant comme suit
® Fixer. sur le compteur de vitesse, un
fil de fer dont l'extrémité vient affleu-
rer le velant, et sur le volant, marguer
vn repére en regard de la pointe du
fil de fer.
@ Faire tourner le wvolant d'un tour
cxactement, pour ramener le repere
ricoureusement en regard du fil de fer.
® Mesurer le carrossage de la roue
dans ces conditions. Le fil de "appareil
2315 V A doit paser dans la zone 2
(correspondant a une cote comprise
entre 44 et 54 mm A partir de 1a zone 1,
La largeur de la zone 1 est de 6,5 mm,
celle de 1a zone 2 de 10 mm.

Sinon, déposer le bras pour le con-
troler.

REGLAGE DE
L'OUVERTURE DES ROUES AVANT

Les roues doivent ouvrir vers l'avant
la différence entre l'avant et l'arriére
de la roue peut varier de 1 a 3 mm.

Les hauteurs de cnque étant réglées |
® Placer les roues AV comme pour la
marche en ligne droite et effectuer la
mesure, a l'aide d'une pige courante,
sur la jante, 4 hauteur du moyen,
d'abord en avant du bras, puis apres
avoir fait avancer la voiture d'un
demi-tour de roue, derriere le bras,
suivant la méthoade habituelle,

Si cette mesure donne une différence,
en maoins de 1 4 3 mm a l'arriere,

le réglage est correct.

. e - o
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AJOUTER SUR VOTRE
APPAREIL LA GRADUATION 3
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Fig. 38. — Vue de l'appareil 2315 - VA pour contréle du carrossage

V.- TRAIN ARRIERE

DEMONTAGE
DU MOYEU-TAMBOUR

Aprés dépose de la roue :

® Percer, 4 I'aide d’'un foret de 4 mm,
les coups de pointeau qui arrétent la
bague-écrou (4) (figure 39). Immobili-
ser le tambour a l'aide d’un levier pre-
nant appui sur ses tocs, pour dévisser
la bague-écrou (utiliser, si possible, la
clé 1811-VA (figure 40).

® Déposer l'écrou (5) de blocage du
roulement.

® Déposer le tambour, & l'aide d'un
extracteur.

® Chasser sous presse, a l'aide d'un
tube, le roulement double (11).

(-m?hasser la garniture d’étanchéité

REMONTAGE
DU MOYEU-TAMBOUR

® Mettre en place la garniture d’étan-
chéité (12) son bord cuir dirigé vers
le roulement.

La 'cage tOle de la garniture
d'étanchéité doit étre en retrait de
0,1 4 0,5 mm par rapport & la col-
lerette d’appui du roulement, afin
que celui-ci ne vienne pas frotter |
confre la garniture.

Reéaliser cefte condition & la mise
en place, a 'aide d’un tas et d’une

presse. _I

o T

® Serrer la bague-écrou avec un cou-

Sinon, déplacer les rondelles
réeglage, situées de part d'autre
coussinets de rotules des laﬂm d
couplement. :

Pour cela, opérer comme suit :

® Déposer le capot, s'il est eqn:lﬂ
support articulé.

® Déposer les ailes.
® Lever la voiture et déposer les roues

® Désaccoupler les barres de direect
des leviers d’accouplement,

® Déposer les cache-poussiére (ﬂ;.
de la 1™ partie).

® Dégoupiller et déposer les écrous
(60). :

® Déplacer les rondelles de réglage
dans le sens convenable. R

® Visser et serrer les écrous (60). Blo-
quer ies ecrous, puis les desserrer de
1/6* de tour. Goupiller dans le troi* Ik

plus proche. ke

® Monter les cache-poussiére.
® Reposer les roues,
® Rééquiper la voiture.

REGLAGE DU BRAQUAGE

" N
R

I.es hauteurs sous chéssis ét.am F

reglées

® Mettre la voiture sur un sol pM
et horizontal.

® Braquer a tond. Vérifier qu'il eﬂsﬁ'
une garantie d'au moins 10 mm entre
le pneu et le bras, et une garantie
Ge 1 mm mini entre le oatteur et le
bras du coté opposé. '

® Dans le cas contraire, agir sar ll_

vis de butee de braguage située sur
le bras. e

® Controler, de méme, le braquage de
’autre roue.

-

® Enduire le roulement (11) de
spéciale, le mettre en place a [’aide
d'un tube, et sous presse, dans l'alé-
sage du moyeu (le tube doit porter sur
la couronne extérieure du roulement).

® Mettre le tambour en place sur la
fusée; aider son engagement a l'aide
d’un maillet et d'un tube. y

® Placer l'arrétoir,

® Serrer l'écrou (5) a4 14 m.ke. Rabat-
tre I'arrétoir sur un pan de l’écrou.

® Garnir de graisse spéciale roulement
le bouchon tole de la bague-écrou (4).
ple de 15 a 20 m.kg.

® Arréter la bague-écrou par trois
coups de pointeau.

& Remonter la roue.
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A 42-0
A 4202 sgguugle |
AU42.0 L
AU42.0a : |
A 426-2 L A426-97
¥ A 414-9) :
A4r4 Sl a :
A4I07 ~
A 4221 d Bras d'essieu G, avec plateau de frein AU 42497 Cale aluminium sous palier d'essieu.
f *Zj% Tdrzﬁuifrgsj :issg?uiemsnt: 255 mm A 42690 Moyeu-tambour 3 tocs, 3 nervures (jusqu’en
A 422.1 ¢ Bras d'essieu D, mémes caractéristiques A - novembre 1930). .
AZ (depuis mai 1953). A 4260 a Moyeu-tambour 3 tocs, 4 nervures (deputs
AU 421 b Bras dessieu G, avec plateau de frein novemmbre 1950).
@ 2% wen, portde de rouiement: B mom - 3 jess - fols 45 % 62 % 10 mm SPI (jusg. wov, B
AU 4221 ¢ Bras d'essieu D, mémes caractéristiques AU 612523 Joint d’étanchéité 45 % 62 * 8 mm (depuis
(depuis mai 1953). novembre 1954).
NOTA. — méme que pour les bras avec plateau de frein de 230 mm de
P EMONTA_E AV, et ainsiniue nﬂug I'avons dit au diamétre et mémes profondeurs de lo-

D'UN BRAS ARRIERE

La dépose d’'un bras AR de suspen-
sion est sensiblement la méme que
celle d'un bras AV, avec, en moins, le
désaccouplement de la transmission et
de la barre de direction, et en plus:

® Désaccoupler le tube de frein AR du
raccord souple.

® Désaccoupler le tube souple de la
patte de fixation sur le bras.

® Deéshabiller le bras AR.
® Déposer le batteur.

® Déposer le tambour (voir premier
paragraphe de ce chapitre) et les seg-
ments de frein (voir chapitre spécial).

REMONTAGE
D'UN BRAS ARRIERE
® Habiller le bras AR.

chapitre « CARACTERISTIQUES DE-
TAILLEES», il a été monté difféerentes
sortes de bras AR .

1° Jusqu’en novembre 1950, sur Ber-
line A, les bras suivants :

a g'a‘llﬂhE R R RN RN A4ﬂ'1

A Arole .ciciascecsesses AdZ-10
avec plateau de frein de 195 mm de
diameétre: logement de roulement, pro-
fondeur : 424 mm vers lintérieur et
28,5 mm vers l'extérieur.

9° De novembre 1950 4 mai 1953, les
bras suivants

gur sur
Berline camion-
A nette AU
A droite ...... A422-1c AU 422-1a
4 gauche ..... A422-1b AU 422-1
S | s

gements de roulement que précédem-
ment.

3° Depuis mai 1953, les bras suivants:

sur sur
Berlines camionnettes
Aet AZ AUet AZU

3 cauche ... A422-1d AU422-1b
A droite .... A422-1e AUA422-1c¢

avec plateau de frein de 230 mm de
diamétre et logement de roulement;
profondeur : 394 mm vers l'intérieur,
25,5 mm vers l'extérieur.

Ces nouveaux bras sont, comme les
bras AV, montés avec roulements de
63.5%95% 17T mm, de fabrication S.K.F.
(620.041) ou TIMKEN (620.042), alors
que les anciens bras (qui ne sont plus
fournis) étaient montés avec des rou-
lements de 95 X 635 ¥ 20 mm (qui ne
sont plus fournis non plus).

e
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Fig. 39. — Vue en coupe d'un moyeu
tambour arriere.

Fig. 40. — Ultilisation de la clé ]1811-
VA pour dévisser la bague-écrou d’un
movyeu AR,

Se reporter aux indications don-
nees a propos des bras avant, pour
le montag> des anciens bras avec
les nouveaux roulements.

Pour la mise en place des couronnes
extérieures des roulements, opérer a
I’aide d'une broche, comme il a été in-
dique pour les bras avant.

® Habiller le plateau de frein.
Se reporter au chapitre spécial.

@ Monter le tambour.
Voir en téte de ce chapitre.

® Monter le bras.
Se reporter au montage du bras AV.

@ Monter le tube souple du frein.
Pour faciliter l'opération, lever le
bras d’essieu, serrer l’écrou fixant le

raccord sur la patte d’attache, en in-
tercalant une rondelle éventail.

® Accoupler le tube de liaison au cy-
lindre de roue et au tube souple.

ATTENTION. — Le tube souple,
dans les débattements, ne doit venir
toucher ni le chassis, ni le bras.

Accoupler le tirant de suspension.
Mettre en place le couteau (3), l'ar-

réter par la pincette (2) (figure 34).

® Poser le batteur.

Serrer les écrous & 6 m. kg et les
goupiller.

® Purger les canalisations.
Voir chapitre spécial.
CONTROLE D'UN BRAS

Le bras avant ayant été déposé et dés-
hatillé :

® Présenter le bras sur le montage
special MR 3745.

A défaut de ce montage le contrdle
est impossible.

REMPLACEMENT D’UNE BUTEE
DE DEBATTEMENT ARRIERE

Procéder comme pour le remplace-

ment d'une butée de débattement
avant,

DEPOSE
D'UN ESSIEU ARRIERE

Lever le véhicule et ealer sous chris-
fis 2 la hauteur de TV'essi=ur AV et 3
0,50 m environ en avant de l'essieu AR.

® Deéposer les deux roues.
® Déposer les batteurs.

® Déposer le réservoir d’essence (sur
berlines A et AZ seulement) :

® 1° Déposer le houchon de remplissage
et enlever la jauee. )

® Desserrer le collier fixant au réser-

voir 1a durite de liaison du tube de
remplissage.

® Dégager le tube de remplissage en
le tirent vers le haut. -

2° Enlever le siece AR. Déposer la
plague de visite, désaccoupler 1a durite
du ture de sortie du réservoir.

3° Désaccoupler le réservoir du chis-

sis ef de la traverse d’essieu AR et le
dégacer, -

Pour la suite : -
® Désaccoupler les tubes de frein.

® Désaccoupler les tirants de suspen-
sion.

® Deésaccounler la traverse d’essieu.

® Néposer un bras, ete.

Se norter aux indications données
préecedemment.

REPOSE
D'‘UN ESSIEU ARRIERE

NOTA. — Si I’'ensemble essieu AR
a été remplacé, il faut. préalable-
ment au remontage, déposer un
bras, pour permetfttre la pose de
I’essieu sur le chfssis, afin d’éviter
la dépose de la carrosserie.

® Presenter l'essieu sur le chissis, en
I'engageant par un coté du véhicule.
S’assurer que les pieds de centrage

sont bien engagés dans les trous du
chéssis.

e P

(Sur camionnette AU, inte
sous palier d’essieu, la cale aluminius

de 10 mm AU-424-97), -
® Mettre en place les vis de fixatio
Placer la téte des vis sous le chassi
en intercalant un arrétoir double. Ses
rer les vis & 4 m.kg (en les tournant
par la téte). B
(Sur les premiers modéles, ou les
paliers de fixation ne sont pas taram-
dés, intercaler un arrétoir sous les
écrous). '

® Rabattire les arrétoirs.

REMARQUE. — Sur camion- §
nettes AU et AZU, montées avee |
ressorts de suspension visibles, la §
cale d’aluminium n’existe pas.

MONTAGE
DU BRAS DESSIEU AR

Se reporter au paragraphe spécial.
Monter le réservoir d’essence (sur
berlines seulement).

¢ Le mettre en place.

¢ Serrer les vis de fixation avec une

rondelle plate et une rondelle éventail
sous tete.

® Mettre en place la durite de liaison

du tube de remplissage au réservoir,
serrer le collier.

ATTENTION. — Le tube de remplis-
sage comporte un plat, qui doit étre

crienté pour permettre le passage de
la roue.

® Continuer le remontage du réser-
voir, en suivant l'ordre inverse du
démontage,

Accoupler les tirants de susptﬁsion.
Opération déja décrite.

Poser les batteurs.
Opeération déja décrite.

Purger les canalisations de freins.
Se reporter au chapitre spécial.

REMPLACEMENT
DES TOCS DE ROUE

NOTA. — Pour remplacer, ne
jamais désaccoupler complétement
le tambour du moyeu.
4 Remplacer seulement un toc 3 la
ois.

La rectification du tambour est
réalisée a l'usine, les deux piéces
assemblées, avec une grande préci-
sion.

@ 1° Chasser un toc de roue, et sertir
le toc de remplacement sur un mon-
tage identique au MR 3445-20. Percer
le logement de l’ergot, l’éloigner de
I’ancien trou. Enfoncer l’ergot, s’assu-
rer qu’il ne désaffleure pas, et l’arréter
d’un coup de pointeau.

® 2° Mettre en place la garniture
d’étanchéité (12) (figure 39), le bord
de cuir dirigé vers le roulement.
Comme déja indiqué lors de la pré-
paration du moyeu tambour, la caee
tole doit étre en retrait de 0,1 2 0,5 mm

par rapport A la collerette d’appui du
roulement.
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CONTROLE
D'UN BRAS ARRIERE

Ce controle est a effectuer pour une
vérification des bras apres un choc.
Il comporte deux opérations : le con-
trole du pincement et le controle du
carrossage.

CONTROLE
DU PINCEMENT DES ROUES AR

Ainsi qu’indiqué au chapitre « CA-
RACTERISTIQUES DETAILLEES »,
les roues AR doivent pincer Vers
I’'avant de 0 & 8 mm (derniers modeles)
ou de 8 a 16 mm (jusqu’en decem-
bre 1950).

Vi.

REMPLACEMENT D'UN FROTTEUR

Deépose.

e Déposer le carter de protection (1)
(figure 35).

e Dégager le frotteur (2).

NOTA. — Si un frotteur est deéfec-
tueux : ressort cassé, garnitures cas-
sées ou usées, frotteur inopérant, il
faut le remplacer.

Pour distinguer les frotteurs AV des
frotteurs AR, se reporter au chapitre
?..E ggRACTERISTIQUES DETAIL-

».

Repose.

Pour lorientation du frotteur et sa
mise en place, se reporter, dans la
chapitre IV, 4 la pose d’'un bras avant

CONTROLE D'UN FROTTEUR.
Le frotteur étant déposé :

e Le placer sur un tube d’essieu (pris
a l’étau ou monté sur voiture) (a de-
faut, le maintenir par deux broches
serrées dans un étau, et pénétrant
dans les passages des tenons).

® Mesurer les couples de décollement
et de glissement a l’aide d’'un dynamo-
metre. Tirer le dynamomeire perpen-
diculairement au rayon.

Les couples sont indiques dans un
tableau, en premiére partie.

DEPOSE
D‘UN POT DE SUSPENSION
(AVEC RESSORTS ANTI-GALOP)

M

® Lever le véhicule du coté intéressé
et caler sous le chassis a la hauteur
des essieux AV et AR.

e Désaccoupler le tirant de suspen-
sion (17) (fig. 9 de la 1™ partie) du
bras arriere.

e Déposer une pincette d’arrét (2) du
couteau (3).

® Déposer le couteau.

e Dégager les pare-poussiere (8) des
embouts de réglage (5 et 19).

e Maintenir avec une clé chaque
embout de réglage, dévisser les écrous

Les hauteurs sous chassis ayant éte
réglées, on procédera au controle du
pincement de la meme maniere que
pour les roues AV.

Si le pincement n’est pas dans les

tolérances, controler les dont

'un au moins est faussé.

CONTROLE DU CARROSSAGE
DES ROUES AR.

® Placer la voiture sur un sol plan
et horizontal.

® Placer la pige, réglée a hauteur
convenable, sous le moyeu du bras a

controler, derriére le frotteur. Si ne-
ces-aire, charger la voiture a l'arriere,
pour que le moyeu du bras repose sur
la pige.

e Déposer l'aile AR, du cOté a con-
troler.

bras,

e Utiliser !’appareil 2815-VA. Le fil
doit étre dans la zone (i) (figure 38)
de l’appareil sur les voitures sorties
avant décembre 1950 et dans la zone
(3) sur les voitures récentes. Sinon,
déposer le bras, et le controler (se
reporter aux paragraphes speclaux).

CONTROLE DE LA POSITION
DES BRAS ARRIERE

I1 peut étre nécessaire, en cas
d’usure anormale d'un pneu, de veéri-
fier le pincement de chaaue roue AR.

Pour ce controle. il est nécessaire
de po séder un appareil conforme au
MR-3755-20., que I'on utilise apres
avoir placé la voiture sur un sol plan

et horizontal, et réglé les hauteurs de
coque.

- SUSPENSION

intérieurs (4 et 20), des embouts de
réglage (5 et 19).

e Dégager les embouts (5 et 19) des
supports sur lengeron.

® Désaccoupler le tirant de suspen-
sion (1) du bras d’essieu AV.

e Dégager de ses supports, I’ensemble
du pot de suspension.

Si le poc
remplaceé :

Dévi ser les embouts porte-couteaux
(7 et 10), dégager les pare-poussiere (8),
les embouts de réglage 5 et 19) et les
écrous intérieurs (4 et 20).

de suspension doit eétre

REPOSE
D'UN POT DE SUSPENSION

M

(AVEC RESSORTS ANTI-GALOP)

Si le pot de suspension a été rem-
place :

e Engager les tirants des écrous (4 et
20), les embouts de reglage (5 et 19),
munis des écrous (18 et 21), les pare-
poussiére (8); visser les embouts porte-
couteaux (7 et 10), pour obtenir les

cotes indiquées par la figure 9

NOTA. — L’avant du pot de sus-
pension est repéré par les letires AV,

3

frappées sur I’enveloppe tole.

® Placer les deux écrous intérieurs (4
et 20) contre les ressorts correcteurs
de galop 6 et 12).

e Présenter le pot de suspension, en
engageant les tiges dans les supports
sur chassis. -

e Engager les embouts de reglage (5
et 19) dans les supports sur chassis, et
visser, provisoirement, les ecrous (4
et 20).

e Amener les embouts porte-couteaux
(7 et 10) dans les chapes tole des bras
d'essieu.

e Placer les couteaux, monter les pin-
cettes pour les arréter.

e Mettre le véhicule a terre et régler
les hauteurs de coque (voir paragra-
phe spécial).

® Graisser, extérieurement,
sorts correcteurs de galop.

les res-

UL e

e Placer les pare-poussiére (8) sur les
embpboutls de regiage.

D'UN POT DE SUSPENSION
(AVEC RESSORITS ANTI-GAI.OE_Z

DEMONTAGE

Le pot, les embouts porte-couteaux,
les embouts de régiage, et les ecrous
ayant e.e depo.es .

e Serrer, dans un étau, le ressort AV
(6) correcteur de galop, dégager le pot.

(01 2())pérer de méme pour le ressort AR

® Faire sauter, a la meule de prefe-
rence, le cordon de soudure fixant en
(a) l'embout de carter sur le carter
de pot (a défaut de meule, limer le
cordon de souduie).

e Dégager du pot : ensemble de ti-
rant (1), embout du carter (13), res-

sort de suspension (14) et coupelle de
compression (195).

e Dégager, par l'avant : coupelle de
compression (16), ressort de compres-
sicn (11) et tirant AR (17).

Nettoyer les pieces.

Les diiver es particularités des res-
sorts de suspension AV et AR et des
ressorts anti-galop, sont indiquees au

chapitre « CARACTERISTIQUES DE-
TAILLEES ».

REMONTAGE

D'UN POT DE SUSPENSION
(AVEC RESSORTS ANTI-GALOP)

@ Garnir de graisse adhésive les pa-

rois intérieures du pot (150 grammes
environ).

e Mettre en place, dans le pot, le res-
sort de suspension AR (11).

e Placer la coupelle de compression
(16), en engageant le tirant AR (17).
Longueur : 659 a4 662 mm pour véhi-

iutlre A: 639 a 642 mm pour véhicule

® Placer sur le tirant AV (1) (lon-
gueur : 618 a 621 mm pour véhicules




A 4340
A 4340 Db
AU 4340
AU 4340 b
A 43460

434-85
434-86
434-88

i

A 43488 a

A 43491
AU 43491
A 43492

55 2614-5
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SUSPENSION AVEC POTS  PL. XIV";
(ancien et nouveau modéles)

A 434.9]
AU 434-9]

A 434 88
A 434-884/

A434.99
\ A434-0 |

\—{A23403
AU434-0 |
[AU434 03]

e — ——— ol — S T——

A 436-91

!AdS?-I
Ad3/ la

- - =

BT

o

A 435-92

Pot de suspension complet A - AZ (jusqu’en A 43493 Coupelle de compression de ressort. j_'
septembre 1955). A 43496  Embout de carter de pot de suspension: AU - |
Pot de suspension complet avec butées élas- AZU (jusqu’'en juin 1955); A - AZ (jusqu’en
tiques AZ (depuis septembre 1955). septembre 1955).
Pot de suspension complet AU (jusqu’en A 43496 b Embout de carter de pot avec bague CAL- 1
juin 1955). CAR: AZU (depuis juin 1955); AZ (depuis :
Pot de suspension complet, avec butées élas septembre 1935). |
tiqgues AU (depuis juin 1955). A 4351 Ressort anti-galop AV : AU - AZU (jusqu’en 3
Rondelle feutre d'embout de pot: AZU (de- juin 1955); A - AZ jusqu’en septembre 1955).
puis juin 1955); AZ (depuis septembre 1955). A- 4352 Ressort anti-galop AR: AU - AZU (jusqu'en F
Embout de tirant porte-couteau juin 1955); A - AZ (jusqu'en septembre 1955).
Pare-poussiere caoutchouc. A 4351 b Butée élastique de pot : AZU (depuis juin
Embout de réglage AV et AR de suspension, 1955); AZ (depuis septembre 1955). '
long.: 173 mm (jusqu’en décembre 1954_). A 43602 Frotteur AR. ]
E;:_r:gzu;g f‘je) réglage AR, pour AZU (depuis P el TR L 3
Embout de réglage AR, pour AZ (depuis A 4371 Butée caoutchouc de bras AR.
septembre 1955). A 43783  Support de butée de bras AV. .
Embout de réglage AV de suspension, long.: A 437-85 Cale de réglage de butée de bras AV. -
191 mm, AZU (depuis juin 1955; AZ (depuis A 437-86 Butée caoutchouc de bras AV.
septembre 1955). A 43789  Butée de debattement de bras AV.
Tirant AR, longueur 662 mm A - AZ. 88.119 Pincette d’arrét de couteau.
Tirant AR, longueur 642 mm AU. 612.700 Bague Calcar d’embout de pot: AZU (depuis
Tirant AV, longueur 6208 mm. juin 1955); AZ (depuis septembre 1955).

e 38 s




A et AU) la coupelle de compression
(15), le ressort de suspension (14) et
I’embout (13) de carter.

® Engager l’ensemble dans le pot de
suspension.

® Positionner l'embout AV (13) de
carter a 410 = 1 mm de l'embout AR
(voir figure 9 pour départ des cotes).

® Réaliser un cordon de soudure a
I’'arc (a4 défaut, au chalumeau) en
« a » pour fixer 'embout AV sur le

pot.
® Monter les ressorts correcteurs de

galop (6 et 12). Les comprimer a l’'étau
pour les mettre en place.

® Placer sur le tirant AV (1) : l’ecrou
(4), 'embout de réglage (5) muni de
I’écrou (18), le pare-poussiére (8) et
visser, provisoirement, ’embout porte-
couteau (7).

® Placer sur le tirant AR (17): l’'écrou
(20), I'embout de réglage (19) muni de
I’écrou (21), le pare-poussiere (8) et
visser, provfsoirement, I’embout porte-
couteau (10).

® Régler la position des embouts de
tirants (voir figure 9).

SUSPENSION A RESSORTS APPARENTS

A 45?-89—\

Les longueurs sont les suivantes .

\Slll‘ berlin'e ten e

: A 440 mm
tirant AV sur camionnette.. 445 mm

$sur berline ...... 535 mm

tirant AR ( sur camionnette.. 500 mm

DEPOSE ET REPOSE
D'UN POT DE SUSPENSION
(AVEC BUTEES ELASTIQUES)

Dans le dernier montage ou les res-
sorts anti-galop ont été remplacés par
des butées élastiques (depuis juin 1955
sur AZU et depuis septembre 1955 sur
AZ), les opérations pour la depose des
pots de suspension sont sensiblement
les mémes.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UN POT DE SUSPENSION

(AVEC BUTEES ELASTIQUES)

Bien Odtﬂxe les pots de suspension aient
été m iés, cue les embouts de carter

de pot comportent une bague « Cal-
car » et une rondelle d’étanchéite, en
feutre, lz démontage et le remontage
des nouveaux pots de suspension ne
présentent pas plus de difficulté que
ceux des anciens pots.

DEPOSE DES RESSORTS NUS
DE SUSPENSION

® Lever le véhicule et caler sous chés-
sis, a hauteur des essieux AV et AR,
du coté inteéresse.

® Désaccoupler les tiges de suspension
(17) (figure 34) des bras d’essieu.

® Déposer un pincette d’arrét (2)
d’'un couteau (3).

® Deéposer les couteaux (3).
Deposer les tiges de réglage.

® a) Débloquer les contre-écrous (25)
(pas a gauchre).

REMARQUE : 1° a partir de mars
1955, les embouts (26) ont été montés
libres dans les ressorts, et arrétés par
un point de soudure. De l’emplacement

PL. XV

3297-s =

Ressort de suspension AV.
Ressort de suspension AR.

A 43482
AU 434-82
A 43576

hiny. e

A434.-85 g

A 434.82
AU 434-82

Ad437-|

'
!

Tige de réglage AR, long: 760 mm A - AZ.
Tige de réglage AR, long: 730 mm AU - AZU.
Butée caoutchouc des ressorts.
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® Régler les hauteurs AV, Berline a
320 mm, Camionnette & 320 mm, le
véhicule restant chargé & l'arriéere.

NOTA. — Les ressorts anti-galop
{6 et 12) ne doivent pas porter sur
I’épaulement des embouts de reé-
glage. Si nécessaire, déplacer l’'en-
semble du pot en agissant sur les
tirants de suspension.

Pour déplacer un pot vers l’avant,
visser le tirant AV et dévisser le
tirant AR d’'un méme nombre de
tours. Pour reculer un pot, agir
inversement.

e Régler les hauteurs de coque a la
cote indiquée ci-dessus, suivant le type
du véhicule, en vissant ou dévissant
les tirants (AV (1).

Ne pas utiliser d’outil a griffes, qui
en rayant le tirant, créent des amorces
de rupture.

(Eviter, en cours d’opération, la rota-
tion du pot de suspension qui risque-
rait de dérégler le tirant AR.)

e Amener les embouts de réglage AV
(5) au contact des ressorts anti-galop.
Les bloquer & cette position.

® Enlever la charge placée dans le
véhicule.

Régler les hauteurs AR. _

Agir sur les tirants de suspension
(17), pour obtenir la cote de hauteur
AR prévue, suivant le type de véhicule.

_Eviter la rotation du pot de suspen
sion. -

Aprés ce réglage, les hauteurs AV
doivent se trouver dans les tolérances
indiquées dans le chapitre des « CA-
RACTERISTIQUES DETAILLEES ».

® Les contrdler. Dans Je cas contraire,
agir sur les tirants AV d'un meéeme
nombre de tours, pour obtenir la cote
désirée.

® Approcher les embouts AR (19),
pour obtenir une distance « b» = 6 mm
de l'extrémité des ressorts anti-galop
AR (12) a l’épaulement de l’embout
(voir figure 9). Les blaquer a cette
position.

Monter les frotteurs.
Op;:érer comme indiqué précédem-
raent.

REMARQUE. — Dans le cas ou la
plate-forme du chassis serait faussée,
empéchant de régler dans les tolé-

rances les hauteurs de coque, opeérer
comme indiqué dans le « NOTA » de la
premiere partie de cette étude.

B) Deuxieme meéthode de réglage.

La voiture étant placée sur un sol
plan et horizontal, les roues dispo-
sées pour la marche en ligne droite
et en ordre de marche comme prévu :

® Déposer les carters de protection et
les quatre frotteurs.

® Positionner les embouts de réglage
AV (5). Pour cela, amener les écrous
(4 et 20) a une distance de 2 mm de
I’épaulement de chaque embout, et en
appul sur les paliers supports.

® Reégler les deux hauteurs AV, en
agissant sur les tirants AV (1).

® Régler les deux hauteurs AR, en
agisants sur les tirants AR (17).

Si la correction est importante, les
hauteurs AV seront hors tolérances.
Agir, a nouveau, sur les tirants AV (1),
pour terminer le réglage.

® Approcher les embouts AR (19),
pour obtenir une distance «b» = 6 mm,
de l'extrémité des ressorts anti-galop
AR (12) a l'épaulement de l’embout

(figure 16). Les bloquer & cette posi-

tion.

® Monter les frotteurs.

(Si la plate-forme du chassis est

faussée, se reporter au « NOTA » cité
plus haut.

2° VOITURES AVEC RESSORTS DE
SUSPENSION APPARENTS.

Pour connaitre les hauteurs de co-
que des diffiéerents modéles, se reporter
au chapitre « CARACTERISTIQUES
DETAILLEES ».

Les conditions préalables, relatives
au gonflage des pneus, a4 l’équipement
du vehicule, etc., sont les mémes que

celles indiquées pour les voitures avec |

pots de suspension.,

- @ Prérégler la suspension.

Ce travail n’est 4 exécuter que si 'un
des ressorts de suspension a été déposé.

® Régler la contrainte des butées de
caoutchouc en vissant ou dévissant le
ressort AR (pas a gauche).

(La contrainte a donner aux butées
de caoutchouc a été indiquée au para-

graphe « Remonter les ressorts nus de
suspension ».)

® Régler la longueur des tirants de
suspension, pour obfenir les cotes
indiquées dans le méme paragraphe.

® S’assurer qu’il y a un minimum de
10 filets en prise dans les chapes et
dans les embouts (figure 34).

® Déposer les carters de protection et
les quatre frotteurs.

e Régler les hauteurs AV,

e Maintenir la tige de réglage, des-
serrer le contre-écrou (25).

® Realiser les hauteurs prévues, en
vissant ou dévissant la tige de réglage.
(Eviter en cours d’opération, Ila
rotation du ressort de suspension (28),
en le maintenant a la main.)
Reégler les hauteurs AR.

® Agir sur les tiges de réglage (17),
pour obtenir la cote de hauteur AR
prevue, suivavnt le type de véhicule.
(Eviter la rotation du ressort de
suspension.)

Apres ce reglage, les hauteurs AV
doivent se trouver dans les tolérances
prévues.
® Les controler. Dans le cas contraire,
agir sur les tiges AV d’un méme nom-
bre de tours, pour obtenir la cote
deésiree.

® Les hauteurs étant réglées, il doit
exister un jeu «a», de 0 a 2 mm entre
la butee anti-galop AV (32) et la face
AV du support (A). Visser ou dévisser
le ressort AR (27) (pas a gauche) pour
réaliser cette condition.

® Verifier & nouveau les hauteurs.

® Serrer les contre-écrous (25) (pas a
gauche) des tiges de réglage.

@ Monter les frotteurs.

REMARQUES :

Comme déja recommandé, ne pas
exagérer le graissage des bagues (30),
de crainte de détériorer les butées de
caoutchouc (29). -

En aucun cas, ne remonter un res-
sort dont les embouts ne soient pas
arrétés par deux points de soudure.

REGLAGE

DES BUTEES DE DEBATTEMENT

Les hauteurs sous chassis étant
reglees :
® S’assurer qu’il existe une distance
de 12 a4 15 mm entre les butées caout-
chouc et les butées de débattement
des bras.

@ Sinon, réaliser cette distance &
I’aide des cales de reéglage A 437-85,
dimensions 30 X 43 X 1,1 mm, placées
sous la butée de caoutchouc.

Vil. - DIRECTION

DEPOSE
DE L'ENSEMBLE VOLANT

® Dévisser la vis du collier de serrage
du tube de direction sur pignon de
crémaillere.

® Dégager le tube du pignon de creé-
maillere et du tube fixe.

® Deéposer, du tube fixe, le commuta-
teur d’éclairage.

® Desserrer les écrous du collier sup-
port de direction, fixant le tube a la
planche de bord; dégager le tube fixe.

REPOSE
DE L'ENSEMBLE VOLANT

REMARQUE. — Les bagues
caoutchouc sont alésées apres mise
en place dans le tube fixe. Il n’est
pas possible de remplacer une
bague seule. L’ensemble tube et
bagues, prét a étre monté, est seul
fourni.

e Mettre en place le tube fixe, inter-
caler le support élastique entre le tube
et la planche de bord, sans serrer les
écrous du collier support de direction.

Monter I'ensemble volant et tube de
direction.

® 1° Placer les roues comme pour la
marche en ligne droite.

® 2° Engager le tube de direction dans
le tube fixe. Placer les branches du
volant horizontalement (tolérance 10°)
et continuer comme il a été indiqué au
chapitre IV, au paragraphe « Repose
d'un ensemble d’essieu avant ».

® Monter le commutateur d’éclairage.
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A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A
A

441-2
44_1.’"'2 a
441-86
44205

44205 a

442-1
442-1 a
442-2.
442-2 a
4424
4424 a
442-8

442-8 a

44275

442-76

Tube fixe de direction, long. 280 mm ( jus-
qu'en juillet 1953).

Tube fixe de direction, long. 265 mm (depuis
juillet 1953).

Collier de serrage du tube de direction, sans
filetage (depuis décembre 1950).

Crémaillére compléte avec rotules a méplats
(jusqu’en septembre 1952).

Crémaillere compléte avec rotules a téte
sphérique (depuis septembre 1952).

Guide de crémaillere @ 20 mm (jusqu’en
septembre 1952).

Guide de crémaillere
tembre 1952).

Ressort de guide de crémaillére ¢ 14,5 mm
(jusqu’en septembre 1932).

Ressort de guide de crémailléere @ 16,5 mm
(depuis septembre 1952).

Crémaillére avec tube, passage de rotule,
largeur 15,5 mm (jusqu’en septembre 1952).

Crémaillere avec tube, passage de rotule,
@ 22 mm (depuis septembre 1952).

Rotule a méplats (montage avec clavette)
(jusqu’'en septembre 1952).

Rotule a téte sphérique (montage sans cla-
vette) (depuis septembre 1952).

Ressort d’appui de dé de guidage de rotule.
Dé de guidage de rotule.

@ 22 mm (depuis sep-
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| A 442-71
@__Mffz-s& G2)0es
A442-86a
A 442-3
A442-83

A442-2
A442-2a

A44399c
A 443-994

A 443-89/
A443-99m

Glissiere du cache-mobile des rotules a mé
plats (jusqu’en septembre 1952).

Glissicre du cache-mobile des rotules sphé-
riques (depuis septembre 1952).

Cache-mobile des rotules.

Guide des rotulées a méplats de crémaillere
(jusqu’'en septembre 1952).

Guide des rotules sphériques de crémaillére
(depuis septembre 1952).

Feutre d’étanchéité du pignon de crémaiilere
(jusqu'en octobre 1950).

Feutre d’étanchéité de l'écrou de blocage du
pignon (depuis octobre 1950).

Barre de direction nue <o6té G, filetage
24 x 150 (depuis juin 195%).

Barre de direction nue coté D, filetage
24 x 150 (depuis juin 1954).

Siege de rotule de pivot, @ 24 mm (jusqu’en
juin 1954).

Siege de rotule de pivot, ¢ 22,5 mm (depuis
juin 1954).

Cache-poussiere de boite a rotule (jusqu’en
juin 1954).

Cache-poussiére de boite a rotule (depuis
juin 1954).

. Rondelle de réglage (10 * 23,5 mm) épais-

seur: 05 - 15 - 25 - 0,25 mm) (jusqu’en
juin 1954 ).

Rondelle de réglage (8 * 22 mm), épaisseur:
05-15-25-025 mm) (depuis juin 1954)
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DEMONTAGE
DE LA DIRECTION

NOTA. — La direction étant logee
dans la traverse d’essieu AV, ne p:ut
étre démontée sur place.

Pour sa remise en état, il faut
d’abord déposer l’ensemble essieu AV-
direction. Se reporter, dans le chapi-
tre IV, au paragraphe speécial.

e I’ensemble essieu AV - direction
étant déposé, le placer, si possible, sur
un support convenable.

e Désaccoupler les barres de direction
des rotules de crémaillere. Dégager les
ressorts d’appui (4) (figure 42), déga-
ger le cache-mobiie (10) et les des (3)
de guidage des rotules.
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e Dégager, de la traverse d’essieu,
I’ensemble crémaillére et tube.

e Déposer I’écrou (11) (figure 43) de
blocage de pignon de crémaillere.

e Dégager du boitier, le pignon de
commande (12). -

® Chasser, a l’'aide d'un mandrin
épaulé passant par lintérieur du boi-
tier, le coussinet (13) du pignon de
crémailléere. Le coussinet entraine le
bouchon expansible (26).

e Dégoupiller et dévisser l'éecrou (14)
(figure 42) de butée de rotule.

e Dégager le siéege de rotule (15), la
rotule (16), le 2¢ siege (17), le res-
sort (18), 'entretoise (19), le siege de
rotule (20), la 2¢ rotule (21).

e Dégager la crémaillére (24) du guide
des rotules (25). Dégager le 2* siege (22)
et ’entretoise (23), du tube de crémail-
lere.

® Nettoyer les pieces.

a 17

1 15 e 25

Fig. 42. — Coupe longitudinale de la direction

Fig. 43. — Coupe transversale de la direction
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REMONTAGE
DE LA DIRECTION

e Placer, dans la crémaillere (24),
'entretoise (23) d’appui de siége de
rotule, puis les deux sieges (22 et 20)
des rotules. |

e Placer le ressort (18) dans l’entre-
toise (19). Garnir de graisse adheésive
'intérieur du ressort. Engager l'ensem-
ble de la crémaillére. Placer les deux
sieges (15 et 17) dans la crémaillere.

e Enduire l'intérieur du tube de cre-
maillére de graisse adhésive, et l'enga-
ger dans le guide-rotules (25). Remplir
de graisse, les trous « a », prevus dans
les quatre siéges. Graisser également
les spheres des rotules (16 et 21) et les
mettre en place entre les sieges.

(Les nouvelles rotules ne compor-
tent plus de plats sur la sphére, ni
de rainure de clavette sur le cone.

__-__—u_—___—-_"

e Visser et bloquer l’écrou de bu-
tée (14), puis le desserrer de 1/6 de
tour et s’assurer que les rotules articu-
lent sans dur ni jeu.

e Goupiller I’écrou dans le trou le plus
proche d’un créneau, la teéte de la

goupille placée dans ce creneau. Bien

rabattre les branches de la goupille
sur le manchon de la crémaillere, pour
que ces branches ne frottent pas sur
le guide-rotules.

e Mettre en place, dans le boitier, le
coussinet (13) du pignon de crémail-
lere, a l’aide d’un mandrin épaule.

e Placer le manchon expansible (26)
dans l’embrévement du boitier et
’aplatir au marteau pour le sertir.
Remplir, par l’intérieur, le coussinet
de graisse adhesive.

e Enduire extérieurement, de graisse
adhésive, la crémaillere et son fube,
et la mettre en place dans la traver
d’essieu. :

® Enduire de graisse adhésive, le rou-
lement (27) du pignon de commande,
et la portée du pignon. Mettre le pi-
gnon en place dans le boitier.

® Visser l’écrou (11) (muni de son

feutre) et le serrer a 10 m.kg. L’arre- .

ter par deux coups de pointeau.

@ Placer les dés (8) sur les queues de
rotules. Graisser les parties frottantes
du cache-mobile (10) et le mettre en
place, le coté le plus court coté gauche
de la voiture.

® Monter la glissiéere (9) de cache-
mobile, serrer les vis.

e S’assurer que la crémaillere se de-
place librement dans la traverse d’es-
sieu. Rabattre les arrétoirs.

® Graisser le guide (7) et le mettre en
place dans son logement.

® Placer le ressort (6), visser provi-
soirement 1’écrou (5).

e Monter, provisoirement, l’ensemble
volant-tube de direction sur le pignon
de crémaillére.

® Manceuvrer le volant (2 tours et
demi environ), afin de déplacer la

créemaillere sur ftoute la longueur de
sa course.
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ATTENTION. — A fond de braguage
a gauche, la crémaillére peut échapper
du pignon de commande.

En serrant progressivement l'écrou
(5), chercher le point le plus dur, s’il
existe. Régler la pression du guide sur
ce point, en desserrant progressive-
ment l’écrou (5). Le déplacement de
la crémaillére doit s’opérer sans qu’on
sente le passage des dents.

FREIN AV

A. — BOITES DE VITESSES
AVEC PLATEAUX DE FREIN
- EN ALUMINIUM

DEPOSE D'UN TAMBOUR

[’aile et la roue étant déposées.
e Déposer la transmission.

e Dégoupiller et déposer l’écrou (29)
(fig. 8 de la 1™ partie) de blocage du
moyeu.

® Maintenir le moyeu (38), a Il'aide
d’'une broche passant dans un de ses
trous.

REMARQUES. — Avant septem-
bre 1954, la fusée gauche avait un
filetage & droite et inversement.
Depuis cette date, les deux fusees
sont filetées & droite.

NOTA. — L’écrou (5) n’est pas frei-
né : la pression du ressort du guide
suffit a empécher son desserrage.

® Le réglage étant opéré, déposer le
volant de direction.

@ Placer les clavettes (28) sur les
gueues des rotules (si les rotules sont
dotées de meéplats, les orienter comme
indiqué par la figure 42).

VIIl - EREINS

® Libérer la transmission : pour cela,
engager a4 fond l'arbre dans le cardan

cOté boite pour libérer la fusée du
moyeu.

® Sortir ensuite la transmission du
cardan coté boite.

® Désaccoupler la manche de la prise
de chauffage.

® Déposer le tambour de frein, en
dévissant les quatre écrous (1) (fi-
gure 44). Dégager le tambour, en main-
tenant la machoire a coulisse perpen-
diculaire a ce dernier.

REPOSE D'UN TAMBOUR

® Centrer les segments de frein.

e Utiliser, si possible, ’appareil 2112-
VA.

® Serrer les écrous (3) (figure 44) et
les goupiller.

e Monter le tambour de frein, en
maintenant la machoire & coulisse
perpendiculairement au tambour.

® Serrer les écrous (1) a 2,5 mkg,
par-dessus une rondelle éventall.
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Fig. 44. —Coupe d'un plateau de frein AV (aluminium)
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(Les rotules du dernier modéle,
sans méplats sur les spheres, se
montent sans clavettes et n’'ont pas
besoin d’étre orientées).

e Placer les ressorts d’appui (4) des
dés, mettre en place les barres de
direction sur les rotules de crémaillere,
serrer les écrous des rotules & 4 m.kg
et les goupiller.

L’essieu est prét a étre reposé sur la
voiture (se reporter dans
tre IV, au paragraphe spécial).

Régler les excentriques.

e Faire sauter, a l’aide d’un tournevis,
un bouchon (94) (figure 44) de tam-
bour de frein.

® Tourner l'axe de la came de réglage
dans le sens indiqué sur la figure 495,
tout en tournant le tambour & la main,
jusqu’a ce que le segment entre en
contact avec le tambour.

@ Revenir légérement en arriére pour
le libérer, rapprocher a4 nouveau, jus-
qu’a ce que la garniture frotte lege-
rement (ne jamais terminer le réglage
sur un desserrage). Le segment doit
étre réglé le plus prés possible.

® Régler de méme le deuxiéme seg-
ment.

® Poser le bouchon (94).
® Poser la transmission.

® Se reporter au paragraphe spécial,
au début du chapitre 1IV.

® Poser la roue.
® Remettre le véhicule a terre.

@ Accoupler la manche & la prise de
chauffage, serrer le collier.

® Poser l’aile.

DEPOSE DES SEGMENTS DE FREIN

Le tambour de frein étant dépose :

1° Démonter les pontets (2), (fi-
gure 45), supports de cames de réglage
et les deux écrous (3) des axes des
points fixes. Ne pas égarer les quatre
entretoises. Dégager les deux excen-
triques (4).

2° Désaccoupler le tube de frein de
liaison du cylindre de roue, sans le
débrancher du tube souple.

3° Desserrer les deux vis de fixation
du cylindre de roue.

4o Dégager la gaine du bossage, la
faire pénétrer, dans la limite permise,
dans le plateau de frein.

5° Dégager du plateau, l’ensemble
segments de frein et cylindre de roue.

6° Décrocher le cable de frein du
levier de commande meécanique (5), et
déposer l'ensemble segments de frein-
cylindre de roue.

Déposer le cylindre de roue.

1° Amener les segments de frein
dans la position indiquée figure 46.
Dégager le cylindre de roue.

2° Décrocher les ressorts de rappel
des segments.

le chapi-
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Fig. 45. — Plateau de frein AV
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Fig. 46. — Position a donner aux seg-
ments de {rein pour leur dépose ou
leur repose.

REPOSE DES SEGMENTS DE FREIN
OU D'UN CYLINDRE DE ROUE

Préparer l'ensemble segments de
frein-cylindre de roue.

Le segment a garniture courte doit
étre monté a l'arriere.
- 1° Accrocher aux segments, les res-
sorts de rappel (figure 46).

2° Placer les segments, comme indi-
qué sur la figure. Présenter le cylindre
de roue.

ATTENTION. — Les deux cylindres
sont symeétriques, et le raccord du
tube de liaison doit étre du coété de la
garniture courte.

Ramener les segments & leur posi-
tion de fonctionnement.

NOTA. — Les garnitu-
res de frein doivent étre
seches et sans traces
d’huile et les rivets ne
doivent pas affleurer les
garnitures, sinon, rempla-
cer l’ensemble des seg-
ments.

@ Monter les segments de
frein.

@ Présenter I’ensemble

segments-cylindre de roue,

la garniture courte a i’ar-
| riere.

4 ® Accrocher le cable de
frein au levier de com-
mande meécanique (5)
(figure 45). Maintenir en
place, avec un doigt,
extrémité du cable. Ecar-
ter les segments, pour les
placer derriere le plateau
d’entrainement.

: ® Mettre en place la gai-
A ne du cable de frein. Ter-
5 miner la mise en place du
cylindre de roue et des
segments.

® Fixer le cylindre de roue en serrant
les deux vis. Placer les deux excen-
triques de réglage (4), les deux ron-
delles plates (87) (figure 44); serrer,
provisoirement, les écrous (3).

® Monter les deux pontets (2), sup-
ports des cames de réglage. Interca-
ler, entre le plateau et le pontet, les
entretoises des segments, serrer Iles
vis, avec rondelle grower sous téte.

® S’assurer que les segments articu-
lent librement et qu’ils sont suffisam-
ment appuyés par les pontets : le jeu
latéral doit étre compris entre 0,05 et
0,1 mm. Reéaliser cette condition, en
choisissant des entretoises parmi celles
disponibles (A 451-98 et la suite) en
épaisseurs de 29 -3-3,1 - 3,2 et 3,3 mm
(un jeu exagéré peut provoquer un
crissement de frein).

® Accoupler, au cylindre de roue, le
tube de liaison de frein.

® Préparer le tambour de frein.

® Rectifier, au tour, la portée des seg-
ments dans le tambour (utiliser si pos-
sible un mandrin conforme au modele
2118-VA). La tolérance de faux-rond
est de 0,1 mm (vérifier la rectifi-
sation au comparateur). Ne pas aug-
menter de plus de 2 mm le diametre
d’origine (200 mm).
® Centrer les segments de freins, etc.
Pour la suite du remontage, se re-
porter au paragraphe « POSER UN
TAMBOUR ». :

DEPOSE
D'UN CABLE DE FREIN A MAIN

Le tambour de frein intéressé étant
déposé (se reporter en téte de ce
chapitre).
® Déposer les segments de frein, sans
toutefois libérer le cylindre de roue
des segments.

® Désaccoupler du palonnier le céable
de frein.

® Déposer les vis de fixation du silen-
cieux d’échappement sur le carter de
boite de vitesses. Desserrer la vis de
serrage du collier du pot de détente

sur le silencieux. Abaisser le silen-
cieux, pour permettre le passage du
cable de frein.

e Déposer le plateau de frein. Dévis-
ser les écrous de fixation, dégager le
plateau du carter de boite, en frap-
pant légérement avec un maillet der-
riere le plateau. Enlever les vis de
fixation du cylindre de roue.

ATTENTION, TRES IMPOR-
TANT.— Ne pas disperser les cales
de réglage (86) (figure 24) du jeu

entre dents du couple conique;
sinon, il faudrait démonter la boite
de vitesses pour refaire le reglage
du couple.

e Dégager du plateau le céable de
frein.

REPOSE D'UN CABLE DE FREIN

e Mettre en place, dans le plateau, le
cable de frein. Coller, & la graisse, les
cales de réglage (86), trouvées au de-
montage dans l'embréevement du car-
ter de la boite, contre la couronne
extérieure du roulement.

@ Mettre en place les deux vis de
fixation du maitre-cylindre. (Ce travail
ne peut plus étre fait lorsque le pla-
teau est monte.)

® Poser le plateau de frein sur le car-
ter de boite de vitesses, en engageant,
en méme temps, l'extrémité du cable
dans la traverse du chassis. S’assurer
que !'embout de butée de gaine est
bien en place dans la traverse, et que
la gaine est bien engagée dans cette
butée. Introduire l’embout de cable
dans le barillet du levier, visser provi-
soirement ’écrou de réglage. Serrer les
écrous de fixation du plateau de frein.
® Poser l'ensemble : segments de
frein cylindre de roue.

® Centrer les segments

de frein. en se confor-
e Poser le tambour de| mant aux
® Régler les excentri- ggg;léle:s
ques. paragraphes
® Poser les transmis-! gspéciaux
sions.

® Accoupler le silencieux a la boite
de vitesses, mettre une rondelle plate
et une rondelle grower sous la téte
des vis et les serrer. Serrer la vis de
fixation du collier.

® Poser la roue.

® Faire la purge des canalisations
(voir paragraphe speécial).

® Régler le frein a main (voir para-
graphe spécial).

- @ Mettre le véhicule a terre.

® Faire le niveau d’huile de la boite.
® Accoupler la manche de chauffage

a la prise de chauffage, serrer le
collier.
® Poser l’aile.

DEMONTAGE D'UN PLATEAU
DE FREIN ALUMINIUM

Le tambour de frein, les segments de

frein, puis le plateau de frein ayant été

déposeés :

® Déshabilier le plateau de frein.

® 1° Dégager le céable de frein.

® 2° Tenir l'arbre a l'étau (serré par
la fourche).

g . ——



e Faire sauter, au bédane, le métal de
I’écrou rabattu dans le {raisage de
I’arbre de différentiel. Dévisser l’écrou
(42)t(figure 44) de blocage du roule-
ment.

ATTENTION. — Pas a droite pour

la transmission droite et inversement.
® 3° Chasser hors du roulement, l’ar-
bre de différentiel (88) (a la presse ou
a l'aide d’'un maillet).
® 4° Chasser, vers l'extérieur, la gou-
pille d’arrét (43) de la bague-écrou (44)
(a l'aide d’une broche coudée passant
par l’'alésage du moyeu). Déposer la
bague-écrou (44) (utiliser, si possible,
la clé 1925-VA). Dégager le roulement
(65) a l'aide d’un jet de cuivre.
(0455)" Chasser 1a bague d’étanchéité
® 6° Dégager le déflecteur d’huile (46)
du moyeu de plateau (si nécessaire) a
I’aide d’un levier prenant appui sur le
plateau.

REMONTAGE D'UN PLATEAU
DE FREIN ALUMINIUM

® Habiller le plateau de frein.

® 1° Mettre en place le déflecteur
d’huile (46). L’emmancher a l’aide
d'un fube, sous presse. (La mise en
place par choc déforme la tole.) Plier,
vers le bas, le tube d’évacuation
d’huile, pour faciliter 1’écoulement.

® 2° Mettre en place la bague d’étan-
chéité (45), préalablement huilée, le
bord du caoutchouc vers l'intérieur (la
bague peut se monter a la main, s’assu-
rer que son ressort est bien en place).
® 3° Monter le roulement (65), préa-
lablement huilé (il s’engage facilement
dans l’alésage du plateau). Visser et
serrer la bague-écrou (44).

® Enfoncer 1la goupille cylindrique
(43), pour arréter la bague-écrou. La
goupille ne doit pas désaffleurer de la
bague d’appui du plateau, ni débor-
ger du diametre intérieur de la bague-
crou.

REMARQUE. — Si la goupille ne
tombe pas en face d'un créneau,
il ne faut pas desserrer la bague-
ecrou (44) pour l'y amener.

S1 nécessaire, limer la face d’ap-
pui de la bague pour pouvoir ame-

ner, en serrant, le créneau en face
de la goupille.

® 4° Emmancher dans le roulement,
a la presse ou, a défaut au maillet,
I'arbre de différentiel monté avec son
cardan. Faire reposer le roulement
sur un tube.

- L’arbre droit se reconnait par son
filetage a droite, le gauche par son
filetage a gauche.
® Visser et serrer 1’écrou de blocage
(42). Rabattre, au matoir, pour l’arré-
ter, le métal de l’écrou dans le frai-
sage de l’arbre.

Attention de ne pas détériorer la
collerette d’appui sur le plateau de
frein du roulement TIMKEN.
® 5° Placer le cable de frein dans le
bossage du plateau formant butée de
gaine de cable (le cable de frein doit
passer enfre le tube du déflecteur
d’huile et le plateau (figure 45).
® Poser le plateau.

NOTA. — Si le plateau a été rem-
placé, pour conserver le méme jeu aux

roulements TIMKEN, il peut étre ne-
cessaire de modifier l’épaisseur des
cales de réglage (86) (figure 24). Ope-
rer comme suit : ;
@ 1° Placer la regle 1754-VA, munie
d’un comparateur, sur la collerette du
plateau a remplacer (figure 25). Faire
trois mesures et amener le 0 du cadran
mobile du comparateur en face de la
position moyenne de la grande aiguille.
Repérer la position que prend I’ai-
guille totalisatrice.

e 2° Placer la régle 1754-VA, munie du
comparateur, sur la collerette du pla-
teau de remplacement (figure 25).

Faire trois mesures, et positionner la
regle, pour que la grande aiguille
indique la moyenne des deux mesures
extrémes.
® 3° Faire revenir les aiguilles du
comparateur a la position qu’elles oc-
cupaient au 1°, en tirant sur la pige
du comparateur. Léacher Ilentement
cette pige, en comptant le nombre de
centiemes de mm décrits par la grande
aiguille, jusqu’au moment ou la pointe
du comparateur repose a nouveau sur
le plateau.

Exemple : la grande aiguille a par-
couru 15 centiémes. Dans ce cas, il
faudra retirer, des cales de réglage
(86), trouvées au démontage, un nom-
bre de cales correspondant & une
epaisseur de 0,15 mm.

REMARQUE. — Si la collerette du
plateau de remplacement est moins
haute que celle du plateau a rempla-
cer, l'opération décrite en 3° n’est pas
réalisable.

Il suffit, dans ce cas, de faire l’'opé-
ration 1° sur le plateau de remplace-
ment, et 'opération 2° sur le plateal
a remplacer.

L’opératicn faite en 3° donners
I’épaisseur des cales a ajouter a celles
trouvées au démontage.
® Poser le plateau de frein, etc.

Mémes opérations qu’au remontage,
apres changement d’un. cable de frein.

B. — BOITE DE VITESSES
AVEC PLATEAU DE FREIN EN TOLE

DEPOSE D'UN TAMBOUR

Opérer exactement comme dans le
cas ou le plateau de frein est en alu-
minium (paragraphe A).

REPOSE D'UN TAMBOUR

Centrer les segments de frein.
Vklmiser, si possible, l’appareil 2112-
® Effectuer le réglage des cames dans
le sens indiqué par la figure 47.
® Monter le tambour de frein, en
maintenant la machoire 4 coulisse per-
pendiculairement au tambour. Serrer
les écrous (1) (figure 48) a 2,5 m.kg,
par-dessus une rondelle éventail.

Regler les excentriques, etc.

LLa suite des opérations de remon-
tage est l1a méme qu’au paragraphe A.

DEPOSE

DES SEGMENTS DE FREIN

Le tambour de frein étant déposé :
® Deéeposer les calottes de retenue
(101) (figure 49) des ressorts d’appui,

- 86 =

en les faisant tourner d'un quart de
tour, pour les déverrouiller de la tige-
guide. Déposer les tiges-guides (114)

et les ressorts (115). ;
e 2° Déposer les écrous (3) d’excen-

trique de frein, dégager les rondelles
(87) et les excentriques de réglage (4).
e 3° Déposer les segments de frein,
pour cela : rapprocher les seg:pents
'un de l'autre a leur partie inferieure,
pour faire échapper leur partie supe-
rieure du cylindre de roue, décrocher
des segments le ressort de rappel,
ainsi que le cable de frein, du levier.

REPOSE

DES SEGMENTS DE FREIN

NOTA. — Si l'ensemble palier et
plateau de frein est fixé par vis, il
faut remplacer celles-ci par des gou-
jons 616.006 avec écrous 2491 S. Avant
montage, vérifier la longueur de la
partie taraudée dans le carter. Dans
le cas contraire, prolonger le tarau-
dage (7 pas 100). Monter les goujons,

visser leur partie la plus longue dans

le carter. Serrer les écrous de 14 a
19 m.kg, avec rondelle éventail sous

téte.

® Monter les segments de frein.

® 1° Accrocher aux segments, le res-
sort de rappel (le ressort doit étre
placé derriére les segments, son brin
le plus long accroche au segment,
portant le levier de frein & main.

e 2¢ Mettre en place les segments, en
accrochant, au levier, le cable de

frein a main.

ATTENTION. — Ne pas détériorer
les cache-poussiére du cylindre de roue
pendant la mise en place, sur le cylin-
dre, des becs supérieurs des segments.
e 3° Huiler légérement les excentri-
ques (4) de réglage et les mettre en
place, placer sur l’axe des rondelles
(87) (figure 48), visser provisoirement
les écrous (3) d’excentrique.

e 4° Monter les tiges-guides (114), les
ressorts d’appui (115), les calottes de
retenue (101), et les verrouiller en
les faisant tourner de 1/4 de tour

(figure 49).
Sg’g,ssurer que les segments articulent

librement.

e Centrer les segments de frein.

e Utiliser, si possible, ’appareil 2112-
VA.

e Effectuer le réglage des cames dans
le sens indiqué par la figure 47.

e Monter le tambour de frein, en
maintenant la machoire & coulisse
perpendiculairement au tambour.

e Serrer les écrous (1) & 4 mKkg par-
dessus une rondelle éver;_tail.

e Régler les cames de réglage.

e Tourner les axes de cames dans le
sens indiqué par les fleches (figure 47)
et procéder comme pour le réglage des
excentriques, au paragraphe A.

e Opérer de méme pour l'autre seg-

ment.

® Monter la transmission.
Voir chapitre spécial.

REMPLACEMENT
D'UN CYLINDRE DE ROUE

Du fait de la forme différente des
segments de freins par rapport aux
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premiers, il devient inutile de déposer
les segments de frein, pour sortir le
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cylindre de roue.

Il suffit de déposer le tambour (voir
en téte du paragraphe B).

® Dévisser la vis raccord du tube de
frein dans la limite permise, et dépo-
ser les deux vis fixant le cylindre de

roue sur le plateau.
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Fig. 47. — Plateau de frein avant (tole)
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Fig. 48. — Coupe d'un plateau de frein avant (téle)

dre de roue,

frein.

du tambour.

® Purger les canalisations de freins.

.

tout en

® Opérer en ordre inverse
remontage, et se conformer aux indi-
cations déja données pour la repose
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® Ecarter les segments de frein a
I’aide d’'un levier, et dégager le cylin-
'€ finissant de
devisser la vis raccord du tube de

pour le
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Fig. 49. — Coupe transversale d'un
plateau de T{rein (tole) (suivant tracé
AB de la figure 47). ;

DEPOSE

D'UN CABLE DE FREIN A MAIN

® Déposer la transmission et le tam-
bour.

Voir paragraphes spéciaux.
® Déposer les segments de frein.

Voir paragraphe spécial.
® Désaccoupler le pot d’échappement
du carter de boite de vitesses. Désac-
coupler, du pédalier, le cable de frein.
® Deéposer la butée de gaine, du pla-
teau tole: dégager du plateau, le
cable, en le tirant vers l'avant.

plateaux téle, il
n'est donc:' pas nécessaire de les
déposer comme lorsqu’il s’agit des
plateaux en aluminium.

Dans le cas des

REPOSE
D'UN CABLE DE FREIN A MAIN

® Présenter le cable dans le plateau
de frein, en engageant l’embout fileté
par le coté extérieur du plateau. Pla-
cer la butée de gaine dans la traverse
du chassis.

® Faire passer le cable dans la butée
et la traverse, et engager l’'embout
fileté dans le barillet sur pédalier.

® Fixer la butée de gaine sur le pla-
teau de frein.

® Visser, provisoirement, I!’écrou a
oreilles de réglage du cable.

® Accoupler le pot d’échappement a
la boite de vitesses.

® Monter les segments de frein.

® Cenftrer les segments de frein, etc.
Se reporter aux paragraphes spé-
ciaux pour la fin du remontage.

DEMONTAGE D'UNE BAGUE
D’ETANCHEITE DE ROULEMENT

La fransmission, le tambour et les
segments de frein étant déposés

® Déposer le plateau de frein et I’ar-
bre de différentiel.

® 1° Déposer les quatre vis de fixation.

® 2° Degager l'ensemble plateau de
frein et arbre, en frappant, & l'aide




.
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d’une massette en cuivre, derriére le
plateau d’entrainement de transmil-
sion.
e Déposer la bague d’étanchéité.
e 1° Déposer le graisseur de la ma-
choire a coulisse. Tenir 1’arbre a I’étau,
en le serrant par la fourche.
e 2° Faire sauter, au bédane, le meétal
de 1’écrou (42) (figure 48), rabattu dans
le fraisage de l’arbre. Deévisser et
déposer cet écrou.

(Attention : filetage a gauche pour
I’arbre gauche, et inversement.)
e 3° Chasser l’arbre du roulement, a
la presse, en faisant reposer le pla-
teau tole sur deux veés.
e 4° Extraire la bague d’étanchéite
(45) du moyeu, a l'aide d'un tournevis
(ne pas détériorer le moyeu pendant
cette opération).

REMONTAGE
DE LA BAGUE D'ETANCHEITE

Huiler la bague (45), la mettre en
place dans le moyeu (le bord du caout-
chouc vers l’intérieur).

Continuer le remontage, en opérant
comme il a été indiqué dans le cas du
plateau de frein en aluminium.

FREIN AR

DEPOSE ET REPOSE
D'UN MOYEU-TAMBOUR

e Déposer la roue intéressee et opérer
comme il a été indiqué au premier
paragraphe du chapitre V.

DEPOSE ET REPOSE
D'UN CYLINDRE DE ROUE

M‘

Le tambour étant dépose :

Opérer comme pour la dépose et la
repose d'un cylindre de roue d’un pla-
teau en tole de frein AV.

DEPOSE
DES SEGMENTS DE FREIN ARRIERE

Le tambour étant déposé :

e Déposer les calottes extérieures (6)
(figure 50) des ressorts d’appui en les
faisant tourner de 1/4 de tour, pour
les déverrouiller de leur tige. Dégager
les ressorts d’appui (7) et les tiges (8).
e Décrocher des segments, a l'aide
d’'une pince, le ressort de rappel (9).
e Dégoupiller et déposer Iles écrous
(10) des axes de points fixes, degager
les rondelles plates (20). Dégager du
plateau les deux segments de frein.
Dégager des segments, les deux excen-
triques (19) (figure 39).

REPOSE
DES SEGMENTS DE FREIN ARRIERE

® Rectifier, au tour, la portée des seg-
ments dans le tambour de frein. La
tolérance de faux-rond est de 0,1 mm
maximum. Vérifier la rectification au
comparateur.

(Ne pas augmenter de plus de 2 mm
le diamétre d’origine du tambour, qui
est de 180 mm.)

e Monter les segments de frein et les
centrer.
e Huiler légérement les excentriques
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Fig. 50. — Vue d'un plateau de frein Arriere.

de réglage (19), et les mettre en place
dans les segments de frein.

(Mémes prescriptions que pour
I'avant, pour l’état des garnitures et
le retrait des tétes de rivets.)

e Présenter les segments sur le pla-
teau de frein; monter, a lavant, le
segment dont la partie dégagée est
vers le haut. Mettre en place, sur les
axes d’excentriques, les rondelles pla-
tes (20); serrer provisoirement les
écrous (10).

e Monter les tiges (8), les ressorts
d’appui (7), les calottes extérieures (6)
et les verrouiller sur la tige (8), en les
faisant tourner de 1/4 de tour.

e S’assurer que les segments articu-
lent librement.

e Accrocher le ressort de rappel (9).
e Centrer les segments de frein (uti-
liser si possible, l'appareil 2113-VA).
Apres le réglage, serrer les écrous (10)
des axes d’excentriques, et les gou-
piller.

e Poser le tambour.

® Régler les cames (volr paragraphe
spécial).

e Purger les canalisations( voir para-
graphe speécial).

e Poser la roue.

REGLAGE DE FREINS

f

i1 REGLAGE DES CAMES DE
FREINS AV (PLATEAU EN ALU-
MINIUM).

Ie véhicule étant levé de 1’avant, les
ailes et les manches de chauffage
déposeées

a) Faire sauter, a l’'aide d'un tour-
nevis, un bouchon (94) (figure 44) du
tambour de frein.

b) Tourner l’axe de la came de ré-
glage dans le sens indiqué sur la figure
(45), a 1’aide d’une cle, jusqu’a ce que
le segment entre en contact avec le
tambour.

Continuer comme €n A au para-
graphe « Régler les excentriques »

¢) Opérer de méme pour 1'autre
roue AV.

Remonter les manches de chauffage
et les ailes AV.

2 REGLAGE DES CAMES DE
FREINS AV (PLATEAUX EN TOLE).
e lLever le véhicule de l'avant

2

e Tourner l’axe de la came dans le
sens indiqué par la figure (47), tout en
tournant le tambour a la main, et pro-
céder comme pour le réglage des excen-
triques au paragraphe A.
e Effectuer la méme opération sur
I’autre roue.
e Remettre le véhicule a terre.

20 REGLAGE DES CAMES DE
FREINS AR.
® Lever le véhicule a l'arriere.
e Tourner l'axe de la came dans le
sens indiqué par la figure 50, tout en
faisant tourner le tambour a la main,
et procéder comme pour le réglage des
excentriques au paragraphe A

REGLAGE DE FREIN A MAIN

® Iever le véhicule de l'avant. |

® Reégler successivement la tension
des deux cables (de facon a ce qu’en
amenant la tirette de frein 2 main
au quatriéme cran, les roues commen-
cent a étre serrées, et qu’au cinquieme
cran, elles soient bloquees.

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

REMARQUE. — Le jeu nécessaire

entre le poussoir et le piston du maitre
cylindre, afin de permettre au piston
de revenir en arriéere, et de dégager
ainsi le trou d’alimentation vers le
réservoir, s’obtient par la position de
la pédale.
e Placer la goupille de butée dans le
trou de la tige de pedale permettant
d’obtenir une course morte d’environ
10 mm, avant l'attaque du poussoir
sur le piston du maitre-cylindre. Pra-
tiquement, la goupille est placée dans
le quatrieme trou, en partant de
'extrémité de la tige coté pédalier.

PURGE DES CANALISATIONS

La purge des canalisations s'effectue
suivant le mode habituel.

11 est recommandé d’o—érer dans
’ordre suivant :

Roue AR D - roue AR G - roue AV D
- roue AV G.

Chaque vis de purge doit étre suc-
cessivement desserrée de 1/2 ‘tour
environ.

L’emploi d’un appareil a pression,
permettant une purge continue, est
trés recommande.
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DOVILLE CIBIE - 10
(valables pour les deux schémas)
| Phare avant droit. 17 Batterie. 36 Commutateur d’éclairage et
2 Phare avant gauche. |9 Interrupteur de stop. d’avertisseur.
3 Avertisseur. 22 Bobine. 45 Feu rouge arriere et stop
9 Feu indicateur de direction 24 Commutateur d’allumage. gauche (sur AZ).
et de position droit. 29 Amperemétre. 46 Lanterne AR milieu.
10 Feu tndicateur de direction 33 Interrupteur de feux de po- 55 Feu rouge arriére droit.
et de position gauche. sition
12 Dynamo : 58 Feu stop (sur AZU ). .
J ; 35 Commutateur a minuterie =
13 Démarreur. de feux indicateurs de direc- 60 Lampe du compteur. -
15 Régulateur. ~ tion. 61 Allumeur. 3

Nota. — Depuis janvier 1956, les avertisseurs sont au nombre de deux par véhicule, un avertisseur de ville |
et un avertisseur de route. En consequence, le commutateur d’éclairage et d’avertisseurs comporte une borne de -3
plus, pour la ligne supplémentaire. | | R
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ELECTRIQUE

BERLINE AZ

DOUILLE CIBIE

1 bleu
jaune
vert

rouge
blanc

O G e A N

bleu
7 bleu
8 vert

9 vert
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NOMENCLATURE DES FILS

(valable pour les deux schémas)

10
11
12
13

14

16
17
18
19

bleu
bleu
rouge
rouge
rouge
rouge
jaune
rouge
noir
bleu

S D

vert

jaune
violet

bleu

bleu

vert

noir

rouge

g jaune AZ

! noir AZU

40
41
42

E&EES

51
52
53
60




0] .4 1 r |

3540 pour A et L -

e wm
]

3360 pour AU et AZU

i -
e —_——

L]
' i
- = L]
- "o B
- —
- Il
@
_‘ ._.-i-"‘ P L N Em
-
-y =y, B _—
. e
. L.

] .

430 pourA et A2

-

pour A el AZ

CONTROLE D’'UN LONGERON

CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AV CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AR

‘--—r

- =%
- l
i

E

-
—-‘- (]

- ----ﬁh--—.w--& -------------

A
i 3 & ’ -
i - . - 4
&1 i 1 H 1 o %
T i of L - - § & '=
H ‘_F_ '..: PR | Fl T .
1 s T L R T, R : A 1 == 2
——— . T e LTI ,,M e :
= e N T L L - SETETY & -
i - E . i
¥ J
- - =3
— - S = i
- - - - -

b= - .- 'G"*ﬂ--l-__ S —— !

CONTROLE DU DESSOUS DU LONGERON AV CONTROLE DU DESSOUS DU LONGERON AK

]
Fg. 2. GABARIT MR -3747
noNn vengdu
1085
N - 10615 % 8
e | i3 879 3 =i
s = 350 % sEl iy 360 e a
: soude€ a |'arc r- 187 ., 15 L 1.“”“ a1 130 ;
I l ' 1_ bk ! .ll': . 2 """"__T:.--- - - _:!
*' o g . ' | ; £y - I‘ ‘_.: ,_-..-ﬂ-"""""“ + -:_""—_ ™ 1 | AR + =l
b } 1 : Y AR D et = i -
80 i nrrrryaprinnras "h:-["-_j“ Bt i) e e R o by "lu"“ . ' + 5
t -+ ---——----1-'--- '*'**""Iri*'**-"--**-"-*'--""'* *l“f Ii'! | I 5?.:? i
- '- 3 = . —— WL 3 SN 4 i
o N | L8500 28/ Ty | #
] \r:250 exirérndé

\ Lole de 2 et I- 105 4 *
- SR Oy | exlremile : longeron =

. cormere ge renfort l‘— 460

|

f -

> — . S Tl MRy __'____&15 R S B e L =5 e =t Pt o SR J 'rl-
- PE—— i -

Ry = -




LES 2 CV CITROEN

TYPES A et AU, AZ, AZL et AZU

(MODELES 1958)

SORTIES D’AOUT 1956 A OCTOBRE 1957

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

VOLANT-MOTEUR

Par suite de l'adoption, en octo-
bre 1956, de pistons a téte bombée, le
rapport volumeétrique a, nous I'avons
dit, été porté a 7 a 1. Ceci a conduit
54 modifier le réglage de l'avance a
’allumage. Pour permettre d’identifier
facilement les volants prévus pour le

premier ou le second reglage, les vo-

lants pour moteurs a pistons bombeés,
référencés AZ 121-05 a et AZU 121-05 a
comportent leur trou repere, marque
d'un X,

Il importe donc que le trou repére
dans le volant soit approprié aux pis-
tons a calotte plate ou bombée qui
sont utilisés.

CYLINDRES

Depuis aout 1957, les cylindres de
66 mm d’alésage de toutes les four-
gonnettes AZU ont des ailettes venues
de fonderie de dimensions accrues,
références AZ 111-01 ¢, cO6té G et AZ
111-01 d cdtée D.

Depuis la méme époque les berlines
AZ sont équipées, soit des cylindres de
premiére version AZ 11101 a cote G
et AZ 11101 b co6té D, soit des nou-

veaux cylindres a ailettes venues de
fonderie.

PISTONS

Les derniers pistons a calotte bom-
bée et sans fente ne comportent plus
de repére d’orientation, car il n'y a
gu'un seul montage possible avec le

:reux du bossage vers l’avant du mo-
eur.

(A noter que le bombé de la calotte
forme déflecteur depuis octobre 1957).

. - MOTEUR

SEGMENTS

Nous avons dit que, depuis décem-
bre 1955, les pistons des moteurs AZ
et AZU comportaient 2 segments cCoO-
niques d’étanchéité (de 66 X 2 mm) et
1 segment conique racleur de 66 X 4.

1° Moteu- AZU :

Depuis avril 1956, jusqu’en aout 1957,
les pistons des moteurs AZU ont eté
montés avec chacun :

1 segment d’étanchéité conique AZ
121-6;

1 segment d’étanchéité conique AZ
121-6 a;

1 segment racleur conique 66 X 4,°
mm AZ 121-7 a.

Depuis aoat 1957, les pistons des mo-
teurs AZU comportent :

1 segment d’étanchéité coup de feu,
chromé cylindrique a champs ronds
AZ 121-6 c;

1 segment d’étanchéité conique AZ
121-6 a;

1 segment racleur conique 66 X 4,0
mm AZ 121-7 a.

2° Moteurs AZ

Depuis avril 1956 jusqu’en aott 1957,
les pistons des moteurs AZ avaient les
mémes segments que les moteurs AZU.

Depuis aott 1957, deux possibilités :

— Premiére possibilite pas de
changement;

— Deuxieme possibilite :

1 segment d’étanchéité coup de feu,

chromé, cylindrique & champs ronds
AZ 121-6 c;

1 segment d’étanchéité conique AZ
121-6 a;

1 segment racleur conique 66 X 4,5
mm AZ 121-7 a.

e

FILTRES A AIR

Les filtres a air montés sur les car-
burateurs des moteurs de 425 cm3 sont
de fabrication VOKES ou MIOM. Des
cartouches de rechange sont vendues
séparément.

MASSES
D'’AVANCE AUTOMATIQUE

Pour les moteurs a taux de compres-
sion 6,2 :
— jusqu’en octobre 1955 pour AZ;
— jusqu’en décembre 1955 pour AZU.
les masses d’avance automatique
AZ 211-G avaient une plaquette infé-
rieure d’une longueur de 26 mm.

_Pou';- les moteurs a taux de compres-
sion :
— depuis octobre 1955 pour AZ,
— depuis décembre 955 pour AZU.
les masses d’avance automatique
ont une plaquette inférieure d’une
longueur de 20 mm seulement.

COLLECTEUR D’AIR
DE REFROIDISSEMENT

Les nouveaux cylindres avec gran-
des ailettes de refroidissement venues
de fonderie ont nécessité le montage
d’un nouveau collecteur d’air.

Ce dernier, dont la référence est
AZ 242-1 b est monté depuis aout 1957
sur tous les moteurs des AZU.

~Sur les moteurs des AZ dont les cy-
lindres peuvent étre de la premieére et
de la deuxiéme version, le collecteur

d’air est naturellement, du modéle ap-
proprie.




1° Sur modeles A, AU et AZU.

Depuis décembre 1955, le disque
d’embrayage A 313-01 ¢ (FERODO
70.202), dont le diametre est toujours

Il. - EMBRAYAGE

de 160 mm, comporte un moyeu a 10
cannelures au lieu de 8.

2° Sur modele AZ, le tambour d’em-
brayage avec gorge pour segment d’ar-

ret du roulement, est fourni monté
avec roulement, cuvette et segment

d’arrét sous la référence AZ 312-01.

IIl. - BOITE DE VITESSES

Il n’est plus fourni de boites com-
pletes avec arbre de commande a
8 cannelures, cardans de sortie avec
cannelures de diameétre 28 mm, pla-
teau de frein en aluminium, four-
chette de debrayage en acier, etc...

- Les boites complétes disponibles por-
tent les réeférences :

Depuis novembre 1956, les frotteurs
AV complets référence A 436-03 a com-
portent un ressort avec fil de 4,2 mm.

Depuis la méme époque, les frotteurs

1° A 33-0oh (pour A et AZU) couple
8 X 31, arbre de commande a 10 can-
nelures, sans téton de centrage, car-
dans de sortie de diametre 34,5 mm,
plateaux de frein en todle, fourchette
de deébrayage en tole.

Il est donc nécessaire de changer
aussl le disque d’embrayage, les ar-
bres de commande de transmission.

IV. - SUSPENSION

AR complets, référence A 436-02 a
comportent egalement un ressort avec
fil de 4,2 mm au lieu de 54 mm pré-
cédemment.

2° AU 33-0f (pour A.U.) couple
7 X 31 et restant de I’équipement sem-
blable & celui de la boite A 33-oh.

3° AZ 33-0 (pour AZ) couple 8 X 31
et restant de l’équipement semblable
a celui de la boite A 33-oh, sauf arbre
de commande avec téton de centrage.

Nota. — Des batteurs « légers »,
monteés depuis octobre 1957, ont une
capacité de 70 cm3 (d’huile moteur)
au lieu de 80 cm3 précédemment.

V. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Depuis le courant de 1954 les 2 CV
AZ sont dotées d’un compteur éclairé.

Les compteurs sont de fabrication
E.D., JAEGER ou 0O.S. (depuis juil-
let 1956).

Le commutateur pour feux indica-
teurs de direction, placé au centre de
la planche de bord depuis novembre
1956, primitivement de marque Scin-
tex est aussi de fabrication Carrier
depuis mai 1957.

PRISES DE CHAUFFAGE

Depuis aott 1957, de nouvelles pri-
ses de chauffage AZ 643-3 d (co6té gau-

Outre le régulateur DUCELLIER
(1283 B) monté depuis novembre 1955,
11 existe aussi des régulateurs S.N.A.

(repere ED 2-S 14) et CIBIE (repeére
H 23).

Depuis juillet 1955, un démarreur DU-
CELLIER, type 381 B a remplacé le
DUCELLIER type 381 A, monté pré-
cedemment.

Depuis septembre 1956, un démar-

VI. - DIVERS

che) et AZ 643-3 e (cOté droit) sont
monteées sur toutes les voitures AZU
(cylindres a ailettes venant de fonde-

reur Paris-Rhone, type D 8 L 20 a rem-
placée le démarreur D 8 L 11 monté
précédemment.

Depuis septembre 1957 et le montage
d’une porte de coffre arriére, sur AZL,
11 est monté :

— des boitiers de lanterne AR SEI-
MA ;

— des lanternes arriere avec « stop »
et catadioptre AXO ou SEIMA.

rie) ainsi que sur les voitures AZ 'sem-
blablement équipées.
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